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Prostudovanim statistik zjistime, Ze 80 %
leteckych nehod zpisobuje lidsky faktor. Vy-
voj letecké techniky vSak alespon ¢astecné do-
kaze omezit vliv lidského faktoru, a to rlznymi
zpusoby. At uZ tfeba novymi sméry konstrukce
kridla, nebo pfistrojovym vybavenim.

asi pfedchidci - létali “aerotaxi’
na kratkych tratich viceméné VFR

nebo za pomoci- nesmérovych
majakd NDB nebo VOR(U. PouZivaly se ze-
jména aerovky Fady 145 a pozdéji vykon-
néjsi L 200 Moravy. Z jednomotorovych
typu se pouZivaly na podnikovou prepra-
vu zejména Zliny 43. ZhorSené meteoro-
logické podminky byly znacné omezuiji-
cim faktorem diky absenci odmrazovani.
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Vyjimkou byl ,ko€ar" L 200 Morava, kde
se odmrazovalo teplym vzduchem z vy- -

fukuna ukor topeniv kabiné. Pfistrojevé
vybaveni bylo strohé, s jednim umélym
horizontem bez zalohy. Jednopilotni lety
byly pro piloty znacné zatéZujici, bez
autopilota, s velkym prostorem pro chy-
bu pilota i pfistroju. Dostup do vyssich
hladin byl omezen vykonem motort
a absenci kysliku. VSem vySe uvedenym
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moZnostem odpow’dalé i vysoka neho-

-dovost, typickym ptikladem potencio-

nalniho nebezpeci byl tfeba sestup pres
kopce do HoleSova na nepresné NDB,
bez méfrice vzdalenosti DME, bez znalos-
ti hladinovych vétrd. Zadné GPS, zadny
internet, omezeny meteo briefing. Pou-
ze stopky a rychlomér. Lety vyZadovaly
hodné zkusSenosti a Stésti, ale

i odvahy.
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Vyvoj vSeobecného letectvi ale vy-
znamné poskocil. DneSni GA tak trochu
pfipomina Star Trek natoCeny v Sede-
satych letech bez zdeformovanych sci-
-fi tvaFi. Kdyby tenkrat nékdo rekl, ze
v letadlech budou televize, jesté k tomu
barevné, nejspis by byl dotazan, kam Ze
na ten matro$, co koufi, chodi, nebo by
ho poslali rovnou do Ustavu k Chocho-
louskovi. Nemluvé o syntetickém vidéni,
varovani pred srazkou s terénem nebo
provozem, infrakamerou nebo pfiblizeni
podle druzic. DneSni moderni cestovni
letadla jsou zaméfena na vyuZiti Sirokou
vefejnosti, pro soukromé piloty s pfi-
strojovou dolozkou, ktefi nepotfebuji
na palubé profesionalniho pilota.

Je mozné letét ve velkych vySkach
mezi dopravnimi letadly, s u¢innym
odmrazovanim, s padakovym zachran-
nym systémem zabezpecujicim bezpec-
né pristani pro pripad vysazeni motoru,
srazky s jinym letadlem nebo jinych ne-
feSitelnych potizi. Moderni letadla |étaji
dvojnasobnou rychlosti se stejnou spo-
tfebou jako starsiletadla, maji moznost
letét rychlé pfiblizeni jako dopravni le-
tadla.

Vyhody displejli jsou dnes vSeobec-
né znamé. Kromé zalohovani samotné-

ho primarniho letového displeje pfed
pilotem a jeho automatického pfepnu-
ti na pravy multifunkéni displej mame
k dispozici zalohovani jednotlivych
referencnich systém0 polohy letadla.
Velké displeje nam davaji vyrazné lepsi
pfehled o poloze a situaci letadla diky
svym velkym rozmérdm (Uhlopficka
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10-12 palcl). U Garminu Perspective
v letadlech Cirrus je diky velkému umé-
[ému horizontu mozné presnéji a bez
namahani oci urcit Uhly (letét thel - vy-
kon, PITCH and POWER), diky mikroak-
celerometrdm coby zdrojim referenc-
niho polohového systému neni tfeba
tak Casto délat klasicky unavujici T-scan
pristrojd, zavaleni pfistroji diky absen-
c¢i méné spolehlivych mechanickych
systémd neni nutné. PFi vypadku hlav-
niho AHRS systému (Attitude Heading
Reference System - referencni systém

sméru a polohy) se automaticky pfepne
druhy zalozni systém. V pfipadé i jeho
vypadku, coZ je prakticky nemozne,
mate stéle jednu zélozni sadu pfistrojQ.

Syntetické vidéni (3D model kraji-
ny) spolu s nebeskou dalnici (Highway
in the Sky) nam dava jedinecny situacni
prehled zejména pfi letech podle pfi-
strojd, kdy u sestupu jenom trefujeme
branky prostorové zobrazené pred pilo-
tem, hlidame si pouze rychlost a nemu-
sime odskakovat na indikator odchylky
od sestupové a smérové roviny.

PFistroje s displeji nam navic davaji
moznost mit i v malych letadlech ceno-
vé pFijatelné bezpelnostni vybaveni jako
varovani pfed srazkou s terénem nebo
pfekazkou na bazi 3D modelu GPS, pro
pFipad vlétnuti do mraku pfi nizkém letu
zavidu, tzv. kanoningu (VFR into IMC), nebo
pfiletu podle pfistrojd a podklesani vysky
pFi Spatné nastaveném vyskoméru nebo
lidské chybé, podklesani bezpecné vysky.

Zvukové varovani je skvélym dopl-
nénim zvysujicim bezpecnost. Informace
o provozu od vSech letadel vybavenych
odpovida¢em sekundarniho radaru je dal-
Sim vybornym pomocnikem pfed srazkou
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s jinym letadlem, vétSinou konici tragic-
ky. Tato informace se zobrazuje na obou
displejich, dokonce 3D v primarnim dis-
pleji pred pilotem, se zvukovym varova-
nim TRAFFIC TRAFFIC.

DalSim jedinecnym prvkem je infra-
kamera prosvécujici mraky a nizkou ob-
lacnost pfi pFibliZzeni nebo zobrazujici zivé
tvory na draze pfi pfistani.

Elektronické priblizovaci mapy jsou
dnes jiz standardem spolu s elektronickou
mapou zobrazujici vzdusny prostor kolem
letadla. Bezpecné pojizdéni usnadnuje
SAFE TAXI, jez zobrazuje letadlo na pojiz-
décich drahach.
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Diky satelitnimu datalinku je mozné
dnes stahnout pocasi na palubu za letu
ivEvropé.

Satelitni snimky nam davaji jedinec-
ny prehled o situaci pfed nami. Pfehled
srazek, pokryti obla¢nosti, boufkova
jadra, vyznacné pocasi (SIGMET), jakoz
i pocasi na zemi (METARYy a TAFY) i vitr
v hladinach vyrazné zvy3uji bezpecnost
letu a pohodli pasazérd na palubé, nebo
nam poskytuji Sanci v€as se rozhodnout
letét na alternativni letiSté. V porovnani
se srazkovym radarem nam sate-
litni snimek dava moZnost vidét
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nékolik boutkovych jader za sebou, i kdyz
mU0Ze byt nékolik minut stary. Z mych
zkuSenosti ziskanych predevsim v leta-
dlech Cirrus nevyplyva zadné omezeni
z opozdéni stazenych snimkd. Datalink
pocasi na bazi satelitniho telefonu nam
navic umoznuje telefonovat z paluby le-
tadla nebo posilat SMS a e-maily.

AUTOPILOT

Dnes jiz standardni vybavou vSech
cestovnich letadel je autopilot. Digitalni
autopilot GFC 700 obsahuje kromé auto-
matické vlastni kontroly nékolik dalSich
pokrokovych prvkd. Jednim z nich je za-
zracné modré tlacitko paniky (Panic Le-
vel Button), které v pfipadé padu letadla
do neobvyklé polohy po jeho aktivaci pfi-
poji autopilota a vyrovna letadlo do nor-
malni polohy. Jedinou uUlohou pilota je
nepfekrocit minimalni nebo maximalni
rychlost podle polohy podélného sklonu
letadla (klesani, stoupani).

Dal3im prvkem je po vzoru automo-
bilového prdmyslu elektronicka stabilita
a ochrana. Tzv. ESP (Electronic Stability

and Protection) chrani letadlo v rozsahu
letové obalky zvySovanim sil v Fizeni pfi
naklonu vétsim nez 30° a navracenim
do naklonu 30° pfi prekroceni naklonu
nad 45°. Podobné je to i s podélnym sklo-
nem v pfipadé neobvyklé polohy nebo
minimalni a maximalni rychlosti. Jeho
primarni funkci je zabranit prechodu
do neobvyklé polohy, tfeba spiraly. Pro

potfeby vycviku, resp. pro naplnéni po-
Zadavk( PART FCL, je mozné ESP jedno-
duse vypnout.

PADAKOVY )
ZACHRANNY SYSTEM

Standardem vsech letadel Cirrus
a vétsiny ultralehkych letadel je padako-
vy zachranny systém, slouZici k zachrané
posadky pro pfipad nefeSitelné situace,
jako je napriklad srazka s jinym letadlem
¢i vysazeni motoru za letu bez vidu.
Funguje jiz od par set feetd nad zemi
a do rychlosti nékolika set uzld.

ZAVEREM

Vyvoj techniky, a zejména té letec-
ké, sméfuje ke snizeni lidského faktoru
a zvy3eni bezpeclnosti. Jak bude vyvoj
pokraovat dal? Pfesunou se head up
displeje i do malého letectvi? Kam bude
letecky Star Trek pokracovat v tomto ti-

sicileti? @
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