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MCLAREN 570S
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MclLaren vyrazil ze zavodnich okruhu na silnice
—a poprve otevrel dvere do svéta supersportu s DNA
~_formule 11 tém, co o ném doted jen snili. Vase
vstupenka se jmenuje 570S a vyjde vas na 5,5 milionu.
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AUTOTEST

Kdyz ve zpétném zrcatku poprvé za-
hlédnete letadlo, jak se za vami fiti
metr nad zemi, je to zvlastni pocit. Ale
zvyknete si. V téhle silené rychlosti
vam koneckoncti stejné nic jiného
nezbyva.

Pravda, dat si zavod s letadlem byl
blaznivy napad. JenZe kdyz sedite za
volantem McLarenu 570S, supersportu
s maximalni rychlosti 328 km/h, pted
sebou mate prazdnou letistni ran-
vej a checete néjak predvést jeho rych-
lost, nemuzZete piece vedle néj postavit
normalni auto.To da rozum.

Potfebujete néco rychlejsiho - malé
pétimistné letadlo Cirrus SR22T, nej-
silnéjsi model téhle americké znacky
s vykonem 315 koni, ktery ve tiiki-
lometrové vysce 1éta rychlosti az
390 km/h, ale tésné nad zemi, kde
je hustsi vzduch, to pry bude nanej-
vys 280 km/h. Tedy idealni sparring
partner.

TakzZe ted cekdm na prahu ranveje
pribramského letisté, a kdyz je leta-
dlo zhruba 200 metrti za mnou, coZ je
vzdalenost, jiZ mclaren za idealnich
podminek potfebuje na dosazeni rych-
losti 180 km/h, prudce seslapnu plyn.
Cirrus se kolem mé prozZene zleva, ale
auto ho rychle za¢ne dohanét.

Z nuly na sto mu to trva jen 3,2 vte-
finy, dalsich Sest vtefin pak potiebuje
ke zrychleni na 200 km/h.

Tyhle udaje vas ale nemaji ohromit.
Pointa je jinde. Sedim v ryzim super-
sportu, ktery je samozrejmé pekelné
rychly a ma zrychleni, jeZ jsem napo-
sledy zazil v Bugatti Veyron, jenZe to-
hle auto pfitom nestoji ani desetinu
toho, co (stéle jesté) nejrychlejsi sério-
vé vyrabéné auto soucasnosti.

Zkratka, neni to supersport, o kterém
vite, Ze ho nikdy nebudete mit.Ja vim,
téch 5,5 milionu korun, co 5708 stoji,
je porad dost velky balik penéz, ale
s adrenalinem v krvi je i tahle suma
relativni.

PretiZeni mi tla¢i hlavu do opérky,
svét za okny se zménil v jednu vel-
kou $mouhu a pti 260 km/h uZ mam

122 | FORBES LIFE

letadlo kone¢né za sebou. Kilometr
a pal dlouha ranvej by teoreticky méla
stacit i na rychlost 300 km/h, ale se
spolujezdcem a nezahfatymi pneuma-
tikami nakonec tahle hranice odola.
Milose Bychla, 64letého nékdejsiho
pilota v okruhovych zavodech a muze,
ktery se dlouhé roky specializoval na
znaCku BMW a letos oteviel prvni dea-
lerstvi McLarenu v Cesku, na misté
spolujezdce dabelska rychlost nijak
nevzrusuje, ale pfed koncem ranveje
pfece jen zpozorni. ,Opatrné, tohle

auto neni pojiSténé,“ usméje se na me.

Coz je docela podstatna informace,
kdyz si uvédomite, kolik tohle auto
stoji a Ze ho vlastni v Cesku jen pét

lidi. Ale klid, keramické brzdy funguji
presné tak, jak byste u supersportu za
5,5 milionu ocekavali.

Protoze s extrémnimi rychlostmi
maji v anglickém Wokingu zkuSenosti
uz od roku 1963, kdy se tady slavny pi-
lot formule 1 Bruce McLaren pustil do
stavby svého prvniho specialu. Mélo
to ale hacek.Az doted platilo, Ze jste
se v mclarenu mohli projet, jen pokud
jste Fernando Alonso.

V roce 1989 sice McLaren vyjimecné
vyrobil 106 kusti silni¢nich super-
sporti McLaren F1, ale pak se znovu
na dlouhé roky vratil jen na zavodni
okruhy. A teprve az pred Sesti lety
vznikla na zakladech zavodniho tymu

samostatna automobilka, ktera loni
vyrobila uz 1654 silni¢nich aut.

Jen na vysvétlenou, McLaren je 10z-
déluje do tii kategorii - na vrcholu té-
hle pyramidy je hybridni supersport
McLaren P1 (Ultimate Series), o kus
pod nim je McLaren 6508 (Super
Series) a 0 néco slabsi 570S, ktery
McLaren predstavil jako posledni
loni, tvori zaklad ,lidové“ tiidy Sports
Series.

Jinymi slovy jde vlastné o zakladni
a nejdostupnéjsi mclaren na trhu
(o néco levnéjsi je uz jen nejslabsi
model 540S), ktery ma svét extrémné
rychlych specidlti s DNA formule 1
otevtit i lidem, ktefi o nich doted jen
snili, a anglické automobilce uz letos
zdvojnasobit pocet prodanych aut.

Zadny odrbany lowcost ale necekejte.
Tohle auto je bez prehanéni ve vSech
smérech vyjimecné. Staci se na néj
podivat, a zvedne se vam tep. Takhle
vypada adrenalin na ¢tytech kolech.

Kazdy detail vam tady piipomina,
Ze rychlost a extrémni vykon jsou na
prvnim misté: nezvykle nizka predni
Cast karoserie, ktera snizuje odpor
vzduchu, praduchy na bocich, kte-
rymi se vhani vzduch k motoru, nebo
difuzor mezi vyfuky, ktery se stejné
jako ve formuli 1 stara o vétsi pritlak.
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Pridejte k tomu pro McLaren typic-
kou agresivni oranZovou barvu a kii-
dlové dvere, které se neoteviraji do
strany, ale nahoru, a mate jistotu, Ze se
za vami otoci i parta zhyckanych ¢in-
skych turistti, ktefi si za chvili nad pri-
bramskym letistém udélaji selfie pii
tandemovém seskoku.

Ta prava zabava ale za¢ina az
ve chvili, kdy nastartujete motor.
Osmivalec se dvéma turby o objemu
3,8 litru ma vykon, svéte, div se, 570 ko-
ni, pohani zadni napravu, z nuly na
300 km/h potiebuje 25 vtefin, a pro-
toZe je ulozeny piimo za vasi hlavou,
jeho zvuk si vazné uZijete.

Podobné parametry a za podobnou
cenu sice maji i Porsche 911 Turbo S
(je 0100 tisic korun drazsi) a Audi R8
(je o milion levnéjsi), tedy auta, se kte-
rymi bude 5708 na trhu nejvic soupefit,
jenze oproti nim ma mclaren jednu
vyhodu - genetickou vybavu ze zavodt
formule 1.

A protoze ve formuli se vSechno
i tenhle mclaren cely z odleh¢eného
hliniku a karbonu. Vysledek je na ¢tyii
a pul metru dlouhé auto ohromu-
jici - pouhych 1344 kilogramd, coz je
skoro 0 300 méné nezZ u stejné velkého
Porsche 911 Turbo S.

INZERCE
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Druhy rozdil pak poznate az ve chvili,
kdy s nim nedejboZe prasknete do be-
tonové zdi. Kolem vas je totiz karbo-
novy monokok, cozZ je ta véc, kterou
McLaren v 80.letech vymyslel a diky
které piloti formule 1 vyvaznou z ha-
varie bez skrabnuti, i kdyz se jejich
stroj proméni v beztvarou hromadu
plechd. Ptlstoleti vyvoje a 182 vyhra-
nych zavoda se zkratka podepsalo i na
tombhle auté.

Ale zase ne néjak pfehnané. McLaren
si dal zalezet, aby se v 570S dalo klidné
dojizdét i do prace, takze oproti silnéj-
$imu modelu 650S jsou tady snizené
prahy, aby sednuti za volant nepftipo-
minalo gymnastickou sestavu, pfed
spolujezdcem je v mclarenu poprvé
ulozny box, prihradky jsou i ve dve-
fich, na slune¢ni cloné je kosmetické
zrcatko a pod loketni opérkou je i USB
konektor.

Sedacky jsou spis komfortni nez
sportovni, pod kapotou je kufr o ob-
jemu 150 litrd, do kterého by se mély
vejit véci pro dva na vikend, a za pri-
platek si mtzZete nechat namonto-
vat i zadni parkovaci kameru (35 tisic)
nebo audiosystém Bower & Wilkins
s tuctem reproduktort (120 tisic).

Jasné, z interiéru ale porad po-
znate, Ze sedite ve sportovnim
auté - vSechno je minimalisticky
usporné, jedinym vyraznéjsim prvkem
je sedmipalcovy displej ve stiedovém
panelu (boZe, pro¢ musi byt displej
v takhle rychlém auté tak ukrutné po-
maly?) a radio radsi ani nezkousejte
zapinat, protoZe kvtli anténé ukryté
ve stfese vam bude stejné neustale vy-
padavat signal.

Mimochodem, o téhle slabiné se v té-
meéf Zadném testu 570S nedozvite, pro-
toZe v ném po pravdé asi nikoho ani
nenapadlo radio zapnout. A vsadim se,
Ze az budete mit pied sebou prazdnou
okresku a za hlavou bublajici osmi-
valec, nevzpomenete si na néj ani vy.
ProtoZe tidit tohle auto je ¢ira radost.

MuiZe za to hydraulicky posilovac ti-
zeni, diky kterému budete mit po par
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MCLAREN 570S

motor 3799 ccm V8 benzinovy
vykon 570 koni / 419 kW
prevodovka automaticka, sedmistupfiova
maximalni rychlost 328 km/h
zrychleni z nuly na 100 za 3,2 sekundy
kombinovana spotieba 10,7 litru
véha 1344 kg

cena testovaného modelu

kilometrech pocit, jako byste tohle
auto fidili uz véky. Pfenos vasi mys-
lenky na kola je presny a citlivy, 570S
sedi v zatackach jako pribité,a pod-
vozek pritom neni pfehnané tuhy, jak
byste nejspis cekali.

I kdyz tidite supersport, klidné se
s nim muZete vydat na dlouhou cestu
do Toskanska bez obav, Ze v cili bu-
dete rozlamani a vyklepani z kazdé
nerovnosti na silnici. A o tohle také
jde - novy mclaren je ur€en spis$ na

5523988 K& véetné DPH

silnici neZ na okruh, ale pfitom se na
pozadani kdykoliv mtZe promeénit

v bestii. ProtoZe na to, abyste se na dal-
nici dostali na hranici povolené rych-
losti, se staci plynu jen lehce dotknout.
Cokoliv navic uz zavani pokutou.A co
teprve kdyz jizdni rezim piepnete do
polohy Track, pii které se reakce plynu
jesté zostii a displej za volantem se
proméni v jeden velky otackomeér.
Vzdyt vy uZ to vite také - tohle auto
prece dokaze predhonit i letadlo.



