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Myslim, Ze pfedstavovat ¢ten

potkavaji témér denné.

I

S

ozornému ctenafi a zajemci o déni
D )v oblasti malych cvicnych a turis-
tickych letadel urcité neuniklo, ze
americky vyrobce Cirrus drzi krok s technolo-
gickym svétovym pokrokem ve vsech oblas-
tech dotykajici se letectvi vSeobecné a letou-
ny GA (General Aviation) nevyjimaje.
ProtoZe vyvoj tohoto letounu provazi moder-
nizace vice méné kazdy rok, nikoho jisté ne-
prekvapi, Ze kdyz se rok se s rokem sesel, je
tu pro rok 2017 potencionalnim zakaznikim
k dispozici jeho iz Generation 6. V poradi
jiz Sesta generace letound Cirrus ve verzich

SR 20, SR 22, SR 22T pfinasi ovsem fadu za-
sadnich zmén.

Nabidka predvadéciho pilota Philippe Pol-
mana se nedala odmitnout. Philippe prilétl
do Ceské republiky predvést zbrusu novy Cir-
rus Sesté generace.

Pfenesme se nyni spolecné do jednoho
breznového dopoledne na letisté do Pribra-
mi, kde prodejni sidlo tohoto amerického
vyrobce sidli. Pocasi odpovida obdobi, kdy
pani zima odmita ukoncit svou vladu zimnich
pliskanic a snéhovych prehanék a jaro jesté
nema tu silu, aby nad pani zimou s kone¢nou

aneb je tu Cirrus Sesté generace

rvo

arim AeroHobby americky
letoun Cirrus, je tak trochu zbytecné. Je zastoupen i na ob-
loze nasi vlasti v hojném poctu a letecti nadsenci se s nim

platnosti zvitézilo. | tento den jaro prohrava,
silny bocni vitr a nizké mraky nasycené vo-
dou i snéhem s teplotou vzduchu pouhych
dvou stupiti nevésti nic dobrého.

Ale nebyl by to Cirrus, aby zlistal ve studeném
hangaru i v tomto nepfiznivém pocasi. Ja ,vy-
ucen” co by zkusebni pilot jsem citlivy na srd-
ce letounu v nizkych teplotach, tedy jeho mo-
tor, zejména kdyZz mam k dispozici jen jeden.
Nesméle naznacim Philippovi, Ze bychom méli
motor ohfat, Ze by to bylo k motoru Setrnéjsi
a uz vlibec ne mobil v jeho ruce! Kdy chce$
letét, zepta se. Za hodinu odpovidam. Nékolik
rychlych hmatd na telefonni klavesnici a fika
»zarizeno". Nevéficné kroutim hlavou. Nikdo
se z mistnosti ani nehnul a vrata od hangéru,
na které dobfe vidim, ani ,nevrzla”.

Philipe vidi moje rozpaky a pta se mé. Vis, co
je to TANIS? No to bohuZel nevim, odvétim.
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ANILS, Jinak receno lanis nglne re- eater,

- Cesky elektricky pi"édehrlvat motoru zapnu-
"‘“tehy;dalkoﬁ.z mobilu zajisti, ze va3 motor

je schopen provozu hned po vytazeni ze stu-
deného hangaru, a to prosim bez jakéhokoliv
vadeho zasahu.

Ten ,mdj" krasavec ma nadhernou poznava-
ci znacku N477EU. Sedmicka je moje Stastné
¢islo. Vyrazime na obhlidku letounu.

Tusim, Ze Philippe ma v rukavu vic podob-
nych piekvapeni jako je TANIS. A taky, Ze jo!
Délkové ovladani odemknuti letounu mé ne-
prekvapi. Ovsem absolutné nové osvétleni le-
tounu to uz ano. Systém oznaceny jako Cirrus
Spectra Wingtip Lights neni nejen nadherné
vyvojové vyieSené ledkové osvétleni koncl
kidel, které umocriuje krasu a linie letounu,
ale zvysuje bezpecnost systému ,vidét a byt
vidén“ na nejvyssi droven.

Systém osvétleni je uzplisoben pro snazsi
¢innost na zemi. Sviti pod kfidla, na stupac-
ky a pochopitelné je osvétlen i zavazadlovy
prostor. Ve rozsvitite dalkovym odemknutim
letounu. Timto svitite na zemi, ale po prtile-
tu vyskou 300 FT AGL Cirrus spusti tzv. Hallo
Effect, jinymi slovy svételnou show ledko-
vého osvétleni k zabezpeceni hesla ,byti
vidén“. Ta pak zlistava v Cinnosti az do opé-
tovného priiletu vysky 300 FT.

Autor ¢lanku Vladimir Peroutka na levém sedadle Cirrusu Sesté generace v pozadi Philippe Polman

Pokracujeme v obhlidce letounu, kde na prv-
nim misté zaujme pilota kidlo letounu. Neni
jednolité, ale s aerodynamickou Upravou
a geometrii zajiStuje bezpecné laminarni
obtékani kfidla v oblasti kfidélek a tim za-
jistuje fiditelnost letounu kolem podélné osy
i v dobg, kdy vnitfni ¢ast kidla se jiz nacha-
zi v oblasti mozného padu. Nabézna hrana
upravena pro odmrazovaci systém oznaceny
jako FIKI (Flight Into Known icing) dava spolu
s dalsimi prvky schopnost letounu pohybovat
se v namrazovych podminkach, protoZe le-
toun ma certifikaci pro lety ve znamé namra-
ze. Jedna véc je certifikace a druha pak pobyt
v téchto podminkach. Pokud v nich setrvate
delsi cas, byt na to mate letoun jako je Cirrus
a nic nepodniknete, tak vézte, Ze to rozhod-

né nedélate spravné. Alespon by vam méla
na mysli vytanout zakladni poucka ,v zimé
nahoru, v lété dolG” a jak to jde, tak radéji
z téchto podminek radsi zmizet.

Je to krasny letoun navenek, ale mé uz laka vni-
tiek, ale i tam se nechci dlouho zdrZet. Uz chci
byt tam nahore, kam letoun patfi. V oblacich.
Philippe je chapajici prodejce a vyhovuje
mym tuzbam a povoli nastup do stroje.
Soukam se do pilotniho prostoru drzice
v ruce ,nakolenik” a IPAD s Jeppesen mapa-
mi. Philipe mé zarazi. ,Kam se hrnes s témi
retro systémy,” opaci tak trochu uraZené.
LProsim &, dodrzuj zasadu: ,Zadné papiry
do tohoto letounu’ (Cirrus = Less paper coc-
kpit).” V této chvili si sv{ij nesouhlas necham
pro sebe a polknu naprazdno.
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Usedneme do komfortnich kozenych sedadel
nadherného designu s bo¢nim vedenim téla
a Philipe doda s prevahou prodejce: , Neboj!
KoZené sedacky jsou ve standardni cené, zad-
né doplatky!”

Inu, je to skutecny cockpit-kancelar pilota.
Sesta generace Cirrusu je toti7 jiz vybavena
Garmin Perspective + (plus) a vylepSenym
Garmin NXi.

Hlavni zménou je novy ultrarychly procesor
palubniho pocitace, ktery je 10x rychlejsi,
neZ je tomu u paté generace tohoto letounu.
Ten umoznil vznik novému systému Surface
Watch, ktery dokaZze rozpoznat akceleraci
pro vzlet, vstup na Spatnou vzletovou dréhu,
a dokonce pokud va$ vypocet délky vzletu
je chybny a dréha pro va3 vzlet nebude do-
stateCna, staci na vas jesté pred dosaZenim

rychlosti 30 KT americkd ,Natasa” zafvat
~Runway Too Short” a vy mate jesté cas pre-
rusit vzlet a zabranit tak mozné havarii pfi
pokracujicim vzletu.

Philippe se rozhodne pro demonstraci a test
letounu v prostoru Vodochod. Podavame le-
tovy plan a Cirrus ma pro mé daldi prekva-
peni. Jmenuje se Garmin Flight Stream 510
a misto pracného vytukavani FPL do Garmi-
nu bod po bodu ,nasype” pres Bluetooth
cely FPL z mobilu do databaze Garminu bé-
hem jedné jediné sekundy! Mé pfipravené

poctivé vycisténé bryle na ,datlovani” FPL
nejsou potieba.

Mozna mald zména, ale nesmirné chytrg,
je i zména klavesnice s abecednim poradim
za klavesnici totoznou s klavesnici bézného
pocitace tzv. Qwerty. Kdo trochu piSe na PC,
je prosté doma hned. A Cislice? Nad klaves-
nici pékné v fadé. Jednodussi to byt nemuize.
Konecné Philippe zacne povidat o samot-
ném létani. Yaw Damper je rovnéz ve stan-
dardu, tedy v cené, a pfipind se a vypina
nové u této generace zcela automaticky pfi
priletu 200 FT AAL. Nahoru i dolG. Tady je
na misté zminit se o systému autopilotu 3es-
té generace. Autopilot je od firmy, jak jinak
nez Garmin, a jedna se typ GFC 707, totozny
s proudovym Cirrus Jetem. V mém zapisni-
ku letl bych nasel fadu typd letound, kde

jsem se s autopilotem setkal, a i kdyzZ jsem
od pfirody ,kniplaf”, tak jsem si jich i tak
dost uzil zejména na letounech ATR42/72,
B737CL i NG, a nakonec i s francouzskym
sidestickem Airbusu A320 Family. Ovsem au-
topilot s komfortnimi moznostmi, jaky nabizi
GFC 707 tak to , klobouk” dold!

» ESP- Electronic Stability and Protection
System - pokud tento systém nevypnete, coz
je obvyklé v provozu leteckych Skol, a pre-
krocite stanovenou obalku v oblasti klonéni
nebo podélném sklonu, at jiz ve stoupani ci

klesani, autopilot vstoupi do hry a vrati vas
tam, kde se pfi bézném letu mate pohybovat.
» Hypoxia Check/Automated Descend Mode
- neni Gcelem tohoto ¢lanku popisovat stav
hypoxie, nedostatku kysliku ve vysokych vys-
kéch, ale jen pro ilustraci. Pokud se dosta-
vi tyto priznaky, je vam lépe a Iépe na dusi
a tento povznasejici pocit ve vas nevytvori
Zadny obranny mechanismus a tim se sém
nedokaZete z tohoto smrticiho jevu bez cizi
pomoci dostat. Autopilot ma vytvoreny al-
goritmus v zavislosti na vysce, ve které leti-
te a dobé, kdy nebyl proveden zadny zasah
do fizeni. Systém se vas zacne ptat napisem,
zda jste v pofadku a zaroven vam pusti nepfi-
jemné tény do sluchatek. Pokud ani na opé-
tovné dotazy neodpovite, jesté jednou se
vas znovu zepta a pak pokud neodpovite ja-

Sezndmeni s postupem pouziti zachranného padaku (vlevo). Data o letovém planu Ize do Garminu prenést pres Bluetooth z mobilniho telefonu

kymkoliv manuélnim zasahem do nékterého
ze systému, zahdji klesaci manévr do vysky
14000 FT s ohledem na minimalni bezpe¢nou
vysku nad terénem, kde setrva v horizontu
a opét se s vami snazi navazat kontakt. Po-
kud mu ani tehdy neodpovite po urcité dobg,
opét zahdji kleséni, které zastavi tentokrat
ve vysce 12500 FT. A opét s vami komunikuije.
Kdyz ani tady nezaberete, zacne klesat (bez
ohledu na terén) tak, Ze sniZi rychlost nepatr-
né nad padovou rychlost a priblizné s klesaci
rychlosti 1000 FT/minutu vas poloZi nékam
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Nej/ e i Mmna draku s terénem znamy jako CFIT (kontrolovany let

letadla Sesté generace je vjkonné osvétleni o do tereénu) na minimum. Systém HITS (High-

Cirrus Spectra elegantné integrované
do koncovych oblouka kfidla

way In The Sky, nebeska dalnice neboli 3D trat
na obrazovce) zndmy pomérné dlouho pilo-

na zeleny pazit. KdyZ mate Stésti. KdyZ ho
nemate, tak tato klesaci rychlost dava velkou
pravdépodobnost, Ze prezijete.

» Blue level button - nékdy nazyvany Stress
nebo Panic button, nebo Safety button je zafi-
zeni, které vas z polohy, ve které ztracite viadu
nad letounem, napfiklad vstupujete do spiraly,
nebo ztratite prostorovou orientaci v mraku,
dostane zpét do polohy pro ustaleny pfimoca-
ry let a mlzZete zacit znovu. Tentokrat bezpec-
néji a s vétsi pozornosti nez predtim!

» Stall protection - jak tusite, s timto sys-
témem nespadnete, tudiz se nedostanete
do padu a do problém s tim spojenych.

» No, a kdyZz jsme u téch ,buttons”,
za zminku stoji jesté nékteré dalsi

» Home-button s nakresem domecku zabrani
tomu, co se stavalo pilotiim dfive, kdyz nemohli
rychle najit zplisob, jak se vratit do zakladniho
nastaveni - Basic Map mode. At fesite na ,ti-
sicovce” cokoliv, staci zméacknout , domecek”
a mate Map mode opét k dispozici.

» Play button ovsem neni urcen ke spusténi
australské kapely AC/DC do sluchatek BOSE
(k tomu slouzi aplné jiny button a jasné, ze
to jde), ale k tomu, kdyz jste neporozuméli
korespondenci ATC, tak si nezachycenou kore-
spondenci nebo povoleni jesté jednou pékné
odrusenou od jinych Sumd, zcela cistou, pie-
hrajete a zachytite co jste nepochytili. Bal jsme
se toto tlacitko zmacknout jesté jednou, aby
mi to Cirrus neprehral znovu, oviem preloZené
do cestiny..., nastésti ne, tak mozna pristé.
Philippe, dost bylo feci, je tieba ¢inti. Usméje
se a poda mi klice od zapalovani. No konec-
né. Mrknu na nizké mraky a na pytel stojici
kolmo k draze a i kolmo k vertikalni poloze.
No to sis vybral den, pomyslim si. Ale to jiz
se 315 plnokrevnych americkych mustangd
probudilo k Zivotu diky motoru Continental
TSIO-550-K a roztocilo tfilistou vrtuli z kom-
pozitu od firmy Hartzell s profilem listd urée-
nych pro pfenos vykonu ve velkych vy3kach.
Jak jinak nez elektronicky list kontrolnich
tkond, elektronicky vypocet centraze piimo
na pravé obrazovce. Dosadite palivo, posad-
ku, cestujici a naklad a béhem sekundy dis-
play zobrazi potfebné hodnoty pro vzlet.

Jesté ,motorovku” proti vétru, coz je pravé
na ,pojizdécce”. Zbyva kratky backtrack, odle-
tovy briefing mimo jiné s poucenim o vy3ce, kdy
je padakovy zachranny systém dostupny a leti-
me. Jednopakové ovladani ,stdda mustang(l”
(zadné ovladani vrtule, je autonomni , constant
speedka”) date jednoduse na doraz a Cirrus
zrychluje, obcas musim pofadné vyslapnout,
abych mu vzal chut natocit se proti vétru, ale
po kréatkém rozjezdu jsme ve vzduchu.

Prava zatdcka na vlasimsky VOR, 5000 FT
QNH, cestovni rezim a rychlost se ustali tésné
pod hranici 170 KT, jsme prece jenom nizko
a ve vy3Sich kladinach dosahuje 180 KTAS
(uzly pravé vzdusné rychlosti). Cirrus je svy-
mi pfiznivymi vykony dostatecné znam, a tak
se vénuji radéji obrazovce pfede mnou. Tim
je Primarni letovy display (PFD). S obdivem
sleduji, co vSechno mi mlZe pro bezpecny
let nabidnout. Snad nejimpozantnéjsi je sys-
tém Synthetic Vision (SVT) a jeho virtualni
zobrazeni zemského povrchu, at se jedna
0 pevninu nebo vodni plochy. Mate k dispo-
zici v podstaté realny pohled z celniho okna
na okolni terén, byt je pro vas skryt hustym
prikrovem oblacnosti. Ve spojeni s dalsim sys-
témem eTAWS minimalizuje skutecné stiet

tlim Aero Vodochody z letounu Ae-270, je bo-
hudik dale rozvijen mnoha svétovymi firma-
mi. S letounem Ae-270 je to naopak. Tam zni
jeho labuti piseri. BohuZel pro nas préimysl.

PohodIné anatomicky tvarovana
sedadla potaZené kiZi jsou
béznou vybavou

SVT a HITS v provedeni od Garminu je dokona-
lym ztélesnénim prakti¢nosti a po pochopeni
i jednoduchosti pro bézného privétniho pilota.
Ovsem ,hitem” skutecnym je zavedeni zob-
razeni ,vyslednice sil”, které v minulosti
patfilo jen do pilotnich prostoril vojenskych
letound. Ta se zobrazovala na HUDech, pro-
mitanych na celni Stitek. Nékdy oznacova-
ny jako VV (Velocity vector). Na letounech
B737 NG nam byl zndm jako FPV (Flight
Path Vector) a na letounech A320 je oznaco-
van jako BIRD. Obdobné je nazyvan i piloty
malych letount jako je Cirrus oznaceny jako
FPM (Flight Path Marker).

Inovaci je ovladaci klavesnice s uspofadanim pismen tak jako u PC a novy autopilot z Cirrus Jetu
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HITS v podobé boxti vytvofi zadanou cestu
po trati v dané vysce nebo letové hladiné
s presnosti dané schopnostmi druZicové na-
vigace. A vy? Zajistite jen, aby BIRD byl porad
ve stfedu nejvétsiho boxu, kterym prolétava-
te. Zménite-li parametry letu (trat a vysku)
HITS vytvori boxy, které se zakfivi v poza-
dovanych parametrech, a vy opét s pomoci
BIRD umisténého do stfedu jimi prolétavate.
M(jj pohled padne na rychlomér, ktery indiku-
je 0 20 KT méné neZ pred chvili.

Letmy pohled na kfidlo potvrzuje diivod abyt-
ku rychlosti. Namraza, , hej” FIKI, kde jsi? Phi-

Foto Dobroslav Chrobak, Petr Kolmann

-

Upravend konstrukce kiidla vyrazné zabranuje
odtrZeni proudnic v oblasti kfidélek a omezuje

moZnost pfechodu do vyvrtky, diky plné ovlada-
telnosti kridélek

lippe spousti odmrazovani a snizovani rychlos-
ti ustane. Stejné bych uz z téch mracen radéji
vypadnul. Nastésti se sestup do Vodochod
rychle bliZi, a tak Philippa , neprudim”.

Philippe fakt nekecal? | frekvenci, kterou vam
fikaji na preladéni, natukate primo do klaves-
nice, nebo pouzijete funkci audiopanelu - Play.
Sestup je opravdu pfijemny a moznost zvolit
si na pravy display (ND) skute¢nou pfiblizo-
vaci mapu ILS Vodochod. Kochdm se symbo-
lem naseho letounu, jak si kraci po sestupové
mapé. Inu, to jsme fakt uz nékde jinde.

Létani ve vodochodském prostoru je prijem-
né a sestupy s BIRDem rovnéZ. Pfedstavuiji si
vodochodskou ranvej jako palubu letadlové
lodi a posadim BIRD na drahu tam, kde ob-
vykle byva tfeti lano! A tam také dopadame.

V planu mame udélat celkem tfi sestupy. Dva
v ruce (ILS + RNAV) a jeden s autopilotem
(RNAV) Programuji pfiletovou trat a prvni
priblizeni ILS. Prestoze letim v ruce, necini mi
to néjaké mimoradné potize. Sakra, tady fakt
snad neni tfeba Zadnych papiri! Ze by ten

Poslednim testem je s pomoci autopilotu usku-
tecnit RNAV priblizeni LPV (RNP/SBAS). Autopi-
lot provadi nepresné priblizeni véetné skluzové
roviny tak, jako bychom sjizdéli po skute¢ném
,glidu”. Jednim slovem nadhera. Vypadneme
z mrakd Uplné stejné jako pfi ILS.

Kdykoliv si mlizete zobrazit i Flight Director
a s jeho pomoci byt naveden na pozadova-
nou trat nebo sestup.

Rusime let podle piistrojd a mifime pres prostor
kbelského letisté zpét do Pribrami. Nizké mraky
a destové prehanky nas nuti trochu klesnout
a cas od cas vstoupi do hry ,,americk4 Natasa”
a odméfené ohlasi , Terrain, Terrain”. Mé to ov-
$em pi rychlosti 170 KT nesmimé bavi.
Philippe Zada, abych drzel 500 Ft nad zemi
a vyznamné poklepava na paku zachranné-
ho systému (500 Ft je minimum na to za to
zatdhnout).

Drzim vysku dle jeho pfikaz a asi se tvafim
kysele, protoze on se ospravedliiuje tim, Ze se
boji toho Candy mast , you know it", povida.
Ja ovsem netusim, co je to Candy mast, ale
jako spravny profesional mu to potvrdim!
Dlouhé primé priblizeni do Pfibrami mi dava
Cas zamyslet se nad chytrosti Cirrusu a lidi
v ném. Ze Sesté generace Cirrusu uz je to je-
nom skok vstoupit do pilotni kabiny letounu
Cirrus Vision Jet. Tento prvni certifikovany
Personal Jet s motorem FJ33-A je jiZ ve vyro-
bé a eka na své piloty. Véfim tomu, Ze budou
i z Ceské republiky.

Abych nezapomnél, dluzim c¢tenaiim od-
povéd' na to, co to je Candy mast. Bylo to
jednoduché. Je to vysila¢ Cukrak. Na to jsem
ovsem prisel aZ po pfistani.

Priblizeni na vodochodské letisté Ize bezpecné uskutecnit podle zobrazeni Garminu. Nastaveni drahy vylucuje moznost pfistani nebo vzletu na jiné draze. Novy
Garmin Perspective + umoZiuje pfesny vypocet trajektorie stabilizovaného vizulniho pfiblizeni
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