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Letadla Cirrus jsou ve svétovém letectvi stale vice oblibena a vedle jejich pivodniho urceni
k cestovnim letlim jsou vyuzivana i pro vycvik. Nové se v nabidce vyrobce objevila také verze
upravena pro pozorovaci lety. Za léta provozu se ukazalo, Ze letadla Cirrus jsou pravem pova-
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Zovana za nejbezpecné;si ve své

zu z nich délaji vhodny stroj pro pozorovaci mise.

kategorii. Pravé spolehlivost a ekonomické parametry provo-

ové nabizené pozorovaci elektronické
Nsystémy jsou proti svym predchldcim

nejen nesrovnatelné vykonnéjsi, ale
celkové jsou i vyrazné lehci. To pak umozriuje je-
jich osazeni i na lehcich letadlech s podstatné niz-
Simi provoznimi néklady. Této skutecnosti si byla
védoma i firma Cirrus, ktera obratné zareagovala
na zvysujici se poptavku po lehkych pozorovacich
letadlech ze strany vojenskych a bezpecnostnich

slozek. Na zakladé typové fady SR22 a SR22T
pipravila platformu nazvanou Cirrus Perception
umozniujici neseni Siroké skaly pozorovacich pro-
stiedkd. Pozorovaci hlavice je nesena na zavés-
niku SMS (Sensor Mounting System) jednoduse
instalovaném do zavazadlového prostoru letou-
nu. Ze dvitek zavazadlového prostoru, k tomuto
Ucelu upravenych vyrezem, vystupuje za odto-
kovou hranou kfidla z levé strany trupu aero-

dynamicky kapotovany nosi¢. Na jeho konec Ize
umistit pozorovaci hlavici s potfebnymi kamerami
a senzory. Vyhodou instalace je jak variabilnost,
tak snadna demontaz systému. V piipadé potieby
je mozné z letadla aparaturu jednoduse odinsta-
lovat a v priibéhu nékolika mélo minut je letadlo
ve standardni verzi pro cestovani nebo vycvik.

Firma pfi vyvoji a vyrobé Gzce spolupracuje
s prednimi svétovymi vyrobci pozorovacich sys-

W Umisténi pracovisté operatora na pravém zadnim misté dava dostatek prostoru pro instalaci obrazovek a ovladacich prvkl
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t!? &fenou na zvétieni nosnosti zavésniku.
se spektrum nesenych hlavic jesté vice rozsifi.
Z divodu umistnéni kamer a senzoril v zadni
Casti letadla mimo jeho podélnou osu neni nut-
ny zasah nebo slozita prestavba draku letadla,
stejné jako neni nutné instalovat specialni vyfu-
ky pro odvedeni spalin mimo kamerovy systém.
Zastavbu Ize uskutecnit i na jiz provozovanych
standardnich letadlech Cirrus.

Stanovisté operatora pozorovacich systémi se
nachazi na zadnim sedadle. Monitory a ovladaci
prvky se daji umistit jednoduchou instalaci mis-
to pravého predniho sedadla, nebo se nékteré
z nich daji zavésit na zadni stranu sedadla pilo-
ta. Obraz snimany kamerou je mozZné prenaset
i do pravého multifunkcniho displeje standardni
avioniky Garmin Perspective. Pilot ma tedy moz-
nost vidét snimany obraz a trasu letu tak mize
Iépe koordinovat s operatorem.

Nasnimana data lze také pfimo prenaset na zem
do mobilni jednotky, kde je mozné zabéry ihned
zpracovat a analyzovat.

Velkou vyhodu klasického letadla vici vrtulnikdm
predstavuji nékolikanasobné nizsi porizovaci
naklady (cca 600 000 USD), ale i nizké provozni
naklady (cca 200 USD/h). Dalsi vyhodou leta-
dla Cirrus je rychly prelet na misto nasazeni (az

W Hlavice s kamerami a senzory je instalovana na aerodynamicky tvarovaném nosniku
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330 km/h) s moznosti letét i do znamé namrazy
a s dostupem az do letové hladiny 250 (cca 8 km).
Pro dlouhé pozorovaci lety se dobre vyuzije i vydrz
Cirrusd, ktera se pohybuje mezi péti az Sesti hodi-
nami. Dalsi nespornou vyhodu predstavuje velké
mnozstvi bezpe¢nostnich prvkli od padakového
zachranného systému, pres airbagy v prednich
popruzich, ochranny ram kabiny a sedadla kon-
struovana na naraz s pretizenim 26g. Elektronicka
bezpecnost je zastoupena varovanim pred sraz-

kou s terénem a okolnim provozem, ESP - elektro-
nickou stabilitou a ochranou pied pady a velkymi
naklony pred padem do vyvrtky a spiraly.

Viyvoj verze Cirrus Perception probihal ve spo-
lupraci s francouzskou firmou CATS (Cassidian
Air Training Services), ktera zabezpecuje vycvik
a specialni mise pro francouzské ozbrojené
slozky. Pravé ty zacaly pouzivat verzi Cirrus Per-
ception jako prvni a vyrazné piispély k Uspésné
certifikaci této Gpravy v Evropé. B

W Pohled do zavazadlového prostoru s potfebnou elektronikou, vpravo letovy zabér ze zkousek funkcnosti zavéseni snimaci hlavice
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