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e pro vojensky vycvik

Historie letadel Cirrus se zacala psat v poloviné devadesatych let, kdy v bfeznu 1995 vzlétl
prvni prototyp letadla oznaceny SR20. Ctyfmistny celokompozitovy letoun, navrzeny vizionafi
bratry Klapmeiery, piinasel zcela zasadni inovace a novinky. Po intenzivnich zkouskach proto-
typt a certifikaci modelu SR20 se rozbéhla sériova vyroba. A¢ se mnohym piivodné zdalo, Ze se
jedna pouze o vizionarsky vystrelek, praxe ukazala, Zze Cirrus SR20 se velmi rychle stal vaznym
konkurentem ostatnim letadliim stejné kategorie nabizenych na svétovych trzich.

ny jako turisticka a lehka obchodni letadla,

v pribéhu let zacala stale vice nalézat své
uplatnéni i v oblasti leteckého vycviku. A to jak
v béZnych komercnich Skolach, tak ve statnich vy-
cvikovych institucich a také u vojenskych letectev.
Jako prvni se pro zafazeni Cirrusu do vycvikového
programu rozhodlo americké vojenské letectvo,
a to jiz na samém pocatku tisicileti. Po zhruba
rocnim posuzovani parametr(i vybranych letadel

D kdyz jsou Ctyfmistné Cirrusy povétSinou bra-

se veleni rozhodlo nakupem dvaceti péti kust Ci-
rrusti SR20 nahradit pronajata letadla Diamond
DA40 (vojenské oznaceni T-52A). Jeden z hlav-
nich ddvodu pro rozhodnuti amerického letectva
o nakupu letadel Cirrus se stalo jejich nejlepsi
standardni vybaveni na sou¢asném trhu cvi¢nych
letadel. V cervenci 2011 byl prvni letoun pod
vojenskym oznacenim T-53A zafazen do sluzby
u 557th Flying Training Squadron Akademie v Co-
lorado Spring. Toto rozhodnuti provazely i nega-
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W Chilské vojenské letectvo prevzalo jiz Ctyfi kusy Cirrus SR22T Generation 5

tivni hlasy, ale naslednd praxe jasné ukézala jejich
neopravnénost. Pii slavnostnim zavedeni do sluz-
by ekl mluvci zakladny: , Letadla T-53A spliiuj,
nebo dokonce v nékterych smérech i prekracuiji
vsechna nase vykonnostni a provozni kritéria a je
velice dobfe vybaveno pro nase vycvikové dkoly.
Letadla T-53A maji standardné k dispozici i pa-
dakovy zachranny systém, podobné jako mnoho
ostatnich vojenskych letadel, ale pevné véfime,
Ze ho nasi kadeti nebudou muset v praxi nikdy
pouzit.” Zakazka v celkové hodnoté 6,1 mil. USD
byla Uspésné dokoncena v prlibéhu roku 2013
dodanim poslednich objednanych strojd. Proti
standardnim civilnim strojiim se vojenské T-53A
liSi méné luxusni vybavou interiéru, u néhoz je
instalovana pouze dvojice prednich sedadel.

V roce 2012 byla firmou Cassidian Aviation Training
Services (CATS) ve vefejném tendru pro francouzské
letectvo a ndmoinictvo vybrana také letadla Cirrus
SR20 a SR22. Letka tfinacti Cirrusti SR20 je urcena
pro pilotni vycvik ve francouzskych leteckych silach
na 701. letecké zakladné v Salon de Provence. Prvni
z nich na zakladné pristal 7. srpna 2012 a o dva dny
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W T-53A amerického letectva jsou v dvoumistném provedeni. Avionika Garmin Perspective je standardni

pro vsechny Cirrusy

pozdéji s nim byl uskutecnén prvni vojensky let. Le-
tadla Cirrus ve vycviku postupné nahradila zastara-
vajici cvicné stroje Jodel D-140. K rozhodnuti zaradit
do leteckého vycviku pravé letadla Cirrus tehdy ve-
litel Skolni zakladny Jérdme Taisant mimo jiné fekl,
Zze: ,Letadla Cirrus SR20 nam umozriuji mnohem
lepsi pfechod na proudové stroje Alpha Jet, pro-
toZe existuje mnoho podobnosti mezi letadly Cir-
rus a bojovymi letadly. Tim se sniZuje dosavadni
rozdil mezi letadlem pro zakladni vycvik a cvic-
letadlo, které vsak lépe umozriuje odhadnout
moznosti studentd.”

Dalsi letka sedmi Cirrusi SR22 je zaméfena
na vycvikové lety navigatord NOSA (Navigating
Officers Arm Systems) a koordinaci letd. Vsech-
ny francouzské stroje uréené pro vojensky vycvik
maji upravené radiovybaveni a na prvni pohled
jsou rozpoznatelné rozmérnou anténou UHF
stanice umisténou nad kabinou. Kazdé letadlo
dodano francouzskému letectvu je vybaveno
padakovym zachrannym systémem CAPS (Cirrus
Airframe Parachute System), airbagy prednich
popruhd, avionikou Cirrus Perpsective od Garmi-
nu a vemi aktivnimi a pasivnimi bezpe¢nostnimi
prvky, které jsou standardem na v3ech letadlech
Cirrus Aircraft. To se tyka i trojice letadel Cirrus
SR20 urcenych pro studenty Ecole Navale na na-
moini zékladné Lanvéoc Poulmic. Letadla dodala
firma CATS, ktera je dcefindou spolecnosti konsor-
cia EADS, a zaroven i zabezpecuje udrzbu letadel
vsech francouzskych vojenskych letadel Cirrus.

V kvétnu 2013 prevzalo chilské vojenské letectvo
prvni dva kusy letadel Cirrus SR22T Generation 5.
Dal3i dva stroje stejného typu nasledovaly v srp-
nu 2015. Letouny jsou zafazeny u Escula de Avi-
acion na zakladné El Bosque. Ve vyzbroji letectva
postupné nahrazuji staré cvicné typy Piper PA-28
Dakota. Po absolvovani zakladniho vycviku na Cir-
rusech piloti dale pokracuji na typu T-35 Pilan
a dale na A-29B Super Tucano. Z nich pak pre-
chazeji na proudovy typ A-36 Toqui (Casa 101).

Ve stejném roce jako Chile pofidila Cirrusy pro
vyevik svych vojenskych pilotl i Saudska Ara-
bie. Nakup dvaceti péti kust typu Cirrus SR22T
zprostiedkovala spolecnost BAE Systems a cela
zakazka byla realizovana do konce roku 2013.
Nova letadla byla zafazena do vojenské letecké
akademie King Faisal Air Academy na zakladné
Riyadh/King Khaled Air Base, kde u jeji 8. peruté
létaji spolecné s letouny MFI-17 Super Mush-
shak. Celokompozitové Cirrusy ve vycvikovém
programu nahradily dosluhujici typ Reims-Cess-

na 172 Skyhawks a po absolvovani predepsané
osnovy pilotni Zaci prechézeji z Cirrusti na leta-
dla Pilatus PC-9 ¢i PC-21 a nasledné na proudo-
vé stroje BAe Hawk.

Konstrukce k¥idla

- prevence pied vyvrtkou

Pii Uvahach o vyuziti letadel Cirrus pro vycvik
mnohdy zaznivaji hlasy o nemoznosti létani vy-
vrtek pravé na tomto typu. Je to dano filozofif
celkové koncepce. Certifikace letadel v USA po-
dle predpisu PART 23 kategorii Normal vyZaduje
splnéni jednoho ze dvou pozadavkd. Bud odol-
nosti - rezistenci vici padu do vyvrtky (nekoor-
dinovany pad), pfipadné jednoduchého vybirani
vyvrtky po jedné otocce nebo tfech vtefinach
(podle toho, co je delsi), a to ne vic nez jednu
otocku od zésahu do fizeni pro vybrani vyvrtky.
PoZadavky vyplyvaji ze statistik, kde je patrné,
ze 80 % vsech nehod a 90 % vsech fatalnich
nehod je zpdsobeno lidskym faktorem. Pouze
1 % ze sledovanych pfipadi mélo 3anci na vy-
brani vzhledem na okolnosti (vyska, pocasi atd.).
Neumyslny pad do vyvrtky nastava dle statistik
nejCastéji ve vysce pod 300 m (1000 ft AGL)
z ddvodu rychlosti blizké padové, jinak feceno
do vyvrtky se pilot nejcastéji dostane pfi vzletu
a pristani z dGvodu nizké rychlosti a z divodu
malé vysky pak letadlo ve vétsiné pfipadl narazi
do zemé pred dotocenim jedné otocky vyvrtky.
Uméni vybirani vyvrtky v téchto krizovych situa-
cich proto témér nikoho nezachrani, pokud nema
dostatek vysky a nejlépe akrobaticky vycvik s ak-
tivni praxi. Je to pravdépodobné jeden z divodd,

W Pivodni dodévka 23 strojli Cirrus SR20 a SR22 pro CATS byla loni v Cervendi rozsifena o jeden stroj a letos,
11. Unora, byl z USA zahajen prelet jiz 25. Cirrusu (na fotografii dole jesté s doc¢asnou americkou poznévaci
znackou). Horni snimek zachycuie jiny SR22 ve sluzbach CATS vybaveny pozorovacim systémem Samsara 100
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W Prvnim uZzivatelem letadel Cirrus SR20 pro vycvik vojenskych pilotl se v roce 2011 stalo USAF, kde Iétaji pod typovym oznacenim T-53A

pro¢ FAA upustila od pozadavku vyuky vybira-
ni vyvrtek v zakladnim vycviku civilnich pilotd
a uprednostriuje konstrukci letadla s rezistenci
pred padem do vyvrtky a vyukou prevence pred
vyvrtkou - jak se do ni nedostat. Na vybrani vyvrt-
ky letadla v kategorii NORMAL potiebuije i zkuse-
ny testovaci pilot priblizné 400 m (cca 1200 ft).
Vyska vybrani vyvrtky u neprofesionalniho béz-
ného pilota bude urcité vyrazné vyssi.

K bezpecnému uZivani letadel Cirrus pfispiva
konstrukce kfidla s oddélenou nabéznou hranou,
s mensim Ghlem nastaveni na vnéjsi strané v ob-
lasti kridélek, zabezpeCujici plnou ovladatelnost
pfi kritickych dhlech nabéhu, tzn. i v rezimu pied
padem do vyvrtky pfi asymetrickém odtrzeni

Nebo musite zacinat na klasické pevné lince? Po-
krok prosté nelze zastavit a v pfipadé pfistrojové
desky Cirrust je to patrné na prvni pohled.

DuileZitym prvkem bezpecnosti je zdokonalena avi-
onika oblibeného vyrobce Garmin, s ndzvem Per-
spective. Ta vedle zalohovani priméarniho letového
displeje nabizi zdvojené referencni systémy urcujici
polohu letadla a zdvojené letové datové pocitace.
K pohodli a bezpecnosti na palubé prispiva i sate-
litni datalink umozZiiujici kromé telefonovani hlav-
né prenos pocasi do multifunkéniho displeje véetné
radarovych snimkd srazek, satelitnich snimkd ob-
lacnosti, METARG, TAFG, vétru v jednotlivych hladi-
néch, vybojti bleskd a vydanych vystrah. Digitalni
autopilot GFC 700 je vybaven modrym tlacitkem

m Cést z dvaceti péti Cirrusti SR22T dodanych do letecké akademie v Saudské Arabii

vztlaku na kfidlech. Pozadavek na demonstraci
vybirani vyvrtky byl demonstrovan az pfi certifika-
ci v Evropé a jak se ukazalo, Cirrus vybira vyvrtku
normalnim zasahem do fizeni jako vétsina letadel.

Garmin Perspective

Z pocatku zavadéni letadel Cirrus do vycviku za-
znivaly hlasy, Ze nejlepsi na zékladni vycvik jsou
letadla s ,klasickymi budiky”, to vSak vyplyvalo
predevsim z nezkusenosti s jakymkoli ,Glass
Cockpitem”. Dnes jsou vsak jiz vicefunkéni elek-
tronické pfistroje naprosto béznym standardem
nazory tak téméF nezaznivaji. Navic, je mozné
mit moderni iPhone jako prvni telefon v Zivoté?

paniky (Blue Level Button), které v piipadé dezo-
rientace pripoji autopilot a vybere letadlo z neob-
vyklé polohy. Jednim z poslednich softwarovych
vylepseni je elektronicka stabilita a ochrana v roz-
sahu letové obalky tzv. ESP. Toto chrani pilota pied
padem do spiraly pres velké naklony jako i pred
prekrocenim maximalnich a minimalnich rychlosti.
Pii vycviku téchto meznich rezimd se pochopitelné
vypina a Cirrus se chova standardné jako kazdé
jiné letadlo. Jednim z divody, proc jsou letadla Cir-
rus volena pro primarni vycvik a vycvik let po-
dle pristrojti, je podobnost Garminu Perspective
s avionickymi systémy velkych dopravnich letadel
zarucujicich jednoduchy prechod na wys$si typy.
DalSimi bezpec¢nostnimi prvky jsou systémy proti

srazce s terénem a prekazkami, informace o pro-
vozu (tzv. TCAS1), elektronické priblizovaci mapy
s presnou polohou letadla nebo infrakamera.

Bezpecnost predevsim

Po vzoru vystrelovacich sedadel pouzivanych
Uspésné jiz desitky let ve vojenskych letounech,
se nejen predstavitelim armadnich letectev za-
libil jedinecny bezpecnostni prvek Cirrusu - pa-
dakovy zachranny systém CAPS (Cirrus Airframe
Parachute System) primarné vyvinuty pro bez-
pecné feSeni nefesitelné situace profesionalli
podobné jako vystfelovaci sedadlo u vojenskych
proudovych letadel. V zékladni vybavé viech
typd Cirrusd je padakovy zachranny systém
umoziujici bezpecné pfistani s nefiditelnym
letadlem. Funkénost padakového zachranného
systému byla demonstrovana pfi certifikaci jiz
od 130 m (420 ft) nad zemi v horizontalnim letu
az po 280 m (920 ft) nad zemi u neobvyklych po-
loh. Padak dle realnych pfipadi ale funguije i pfi
otevieni v neobvyklé poloze jiZ pfi 150 m (500 ft)
nad zemi. Bezpec¢nost posadky v letadle doplfiuji
jesté konstrukeni prvky jako sedadla eliminujici
naraz s pretizenim az 26g, ochranny ram kabiny,
airbagy v prednich sedadlech atd.

Propracovany vycvikovy systém

Spole¢nost Cirrus Aircraft peclivym sledovanim
statistik konstatovala, Ze vse zacina u vycviku.
Specialisté firmy proto vytvofili detailni provozni
manualy (Flight Operation Manual - FOM) pro
piloty i pro instruktory dodavané dnes jiz v elek-
tronické podobé. Déle ucebnici Access to Flight,
pocitacové vyukové programy (CBT) pro avioniku
Garmin Perspective a systémy letadla doplnéné
vyukovymi filmy na umisténymi na internetovém
portélu (Cirrus Learning Portal). Ve je pfiprave-
strojového vycviku a pochopitelné i samotného
preskoleni na typ. K vycvikové infrastrukture pat-
fi i celosvétova sit certifikovanych Cirrus Training
Center se standardizovanymi instruktory - CSIP,
kterou na mnoha mistech dopliiuji simulatory.
Jeden z nejpropracovanéjsich je pIné pohyblivy
simulator nachazejici se v polské Poznani. B
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