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Cignusijalcolcvicnelletadlo

aneb pokrok nezastavis

Historie letadel Cirrus neni dlouha a jeji po¢atek spada do poloviny devadesatych let. Uplné
presné se zacala psat v bieznu 1995, kdy vzlétl prvni prototyp letadla oznaceny SR20, navrze-
ny vizionari bratry Klapmeiery. Po intenzivnich zkouskach a certifikaci modelu SR20 se rozbéh-
la sériova vyroba a Cirrus SR20 se razem stal vaznym konkurentem ostatnim letadliim stejné
kategorie nabizenych na svétovych trzich.

elokompozitovy letoun prinasel zce-
@Ia zésadni inovace a novinky do té

doby v oblasti vieobecného letec-
tvi nezndmé. Mimo to vyznamné zamichal
karty na leteckém trhu. V Ceské a Slovenské
republice je jich jiz pres Ctyficet z celkovych
6000 vyrobenych kusd. DalSim milym pre-
kvapenim bylo nedavné ohlaseni spolec¢nos-
ti Emirates o nakupu 22 Cirrusd SR22 spolu
s 5 Embraery Phenom 100. Oba typy spojuje

spolecné pristrojové vybaveni, a to Glass
Cockpit Garmin Perspective resp. Garmin
Prodigy, zdokonalené zakladni Garmin 1000
a progresivni filosofie v leteckém oboru jako
i vycviku pilotd.

Emirates se pripojily k dalsim desitkam civil-
nich a vojenskych provozovatelll, pouZivaji-
cich Cirrus jako moderni bezpecnou platfor-
mu na vycvik spolu s ucelenym vycvikovym
systémem. DGvody je nékolik.

Pocetna flotila Aerosim Flight Academy. V titulu: US Air Force Academy pouziva
pod vojenskym oznacenim T-53 jiz 25 kusti Cirrusti SR20

Bezpecnost na prvnim misté aneb
115 zachranénych zivotu

Letadlo Cirrus je zkonstruovano presné dle po-
tfeb zakaznikd. VSichni chtéji létat bezpecné
a pohodiné za pfiméfenych nakladd, stejné
jako u aut. Jednim ze zakladnich bezpecnost-
nich prvk Cirrusu je padakovy zachranny sys-
tém CAPS (Cirrus Airframe Parachute System)
pro bezpecné feseni tézko fesitelnych situaci
podobné jako u vystielovacich sedadel vo-
jenskych letadel. Jeho funkénost byla demon-
strovana pii certifikaci jiz od 420 ft nad zemi
v horizontalnim letu az po 900 ft nad zemi
u neobvyklych poloh. Padak dle redlnych situ-
aci ale funguije i pfi otevieni v neobvyklé polo-
ze jiz pfi 500 ft nad zemi. DalSim konstrukcnim
prvkem je ochranna ,klec” kabiny chrénici
posadku pii prevraceni letadla. Sedadla jsou
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Interiér letadla pro US Air Force. V zakladnim vy-
baveni jsou uspofadany pouze jako dvojmistné,
bez zadniho interiéru

dimenzovana na naraz az 26g, spolecné s air-
bagy v upinacich pasech a kabinou odolnou
vUci narazu tvoii dalsi dllezity bezpecnostni
prvek chranici posadku Cirrusu pfi nehodach.
K bezpecnym letovym charakteristikdm pfi
kritickych Uhlech nabéhu prispiva délené
kfidlo s nizsim dhlem nabéhu na vnéjsi cas-
ti, zarucujici plnou ovladatelnost a odolnost
vici padu do vyvrtky. Resistence - odolnost
vii¢i padu do vyvrtky neboli ovladatelnost pii
kritickych dhlech nabéhu je jednim z certifi-
kacnich pozadavk{ pro americkou FAA. Insta-
lovany padakovy zachranny systém umoziuje
bezpecné létani s jednomotorovym letadlem
v noci nebo IFR. Filozofie vychazi i ze statistik,
kde u amatérskych - neprofesionalnich pilott
nejsou dvoumotorova pistova letadla dplné
bezpecna. Jak dokladuje dlouhodobé pozoro-
vani, tak az u 80 % nehod dvoumotorovych
letadel je prvotnim divodem nezvladnuti jed-
nomotorového letu, respektive nezvladnuti
asymetrického tahu pohonné jednotky. Navic
dva motory u letadla pfinaseji i dva vyrazné
odpory vzduchu, dvojité problémy a dvojna-
sobnou pravdépodobnost vysazeni pohonné
jednotky. Zaroveii se jednd o dvojnasobné
naklady na Udrzbu, generéini opravy a téméf

dvojnasobnou spotfebu. ZjednoduSené Fece-
no, vezete s sebou nepotfebnou hmotu jen
proto, abyste jako amatérsky pilot nezvladl
jednomotorovy let, poradné za to zaplatite.
Situace je ale opacna u letecké dopravy, resp.
u profesionald, dvou pilotnich posadek, které
maji pravidelny opakovaci vycvik a prezkou-
seni na dvoumotorovych strojich. U letadel
Cirrus v pfipadé vysazeni pohonné jednotky
a nemoznosti bezpecné nouzové pristat pros-
té zatahnete za rukojet a letadlo se celé snese
na popruzich na zem. K dnesnimu dni je za-
chranéno jiz 115 lidskych Zivotd.

Purdue Univezity se stala
jednim s prvnich provozo-
vateld Cirrusu pro vycvik

Garmin Perspective

aneb iPhone jako prvni telefon
Dilezitym prvkem bezpecnosti ,ditéte” vi-
zionarll bratrd Klapmeierovych je zdokona-
lend avionika oblibeného vyrobce Garmin
s nazvem Perspective. Tato kromé zélohovani
primarniho letového displeje nabizi zdvojené
referencni systémy urcujici polohu letadla
a zdvojené letové datové pocitace. K pohodli
a bezpecnosti na palubé prispiva i satelitni
datalink umoziujici kromé telefonovani hlav-
né prenos pocasi do multifunkéniho displeje
vCetné radarovych snimkd srazek, satelitnich
snimkd obla¢nosti, METARG, TAFG, vétru
v jednotlivych hladinach, vyboji bleski a vy-
danych vystrah. Digitalni autopilot GFC 700
je vybaven modrym tlacitkem paniky (Blue
Level Button), ktery v pfipadé prostorové
dezorientace pfipoji autopilot a vybere leta-
dlo z neobvyklé polohy. Jednim z poslednich
softwarovych vylepseni je elektronicka sta-
bilita a ochrana v rozsahu letové obalky tzv.
ESP. To chrani pilota pred padem do spiraly
pres velké naklony jako i pfed dosazenim
maximalnich a minimélnich rychlosti. Tento
ochranny prvek se pfi vycviku meznich rezi-
mU vypina. Jednim z divodd, proc si Cirrus
voli mnoho americkych univerzit pro primarni
vycvik a vycvik pro lety podle pfistroj, je po-
dobnost Garminu Perspective s avionickymi
systémy velkych dopravnich letadel zarucu-
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jicich jednoduchy prechod na vyssi typy. Nut-
no podotknout, Ze bez ESP (nebo s vypnutym
ESP) se Cirrus chova standardné jako kazdé
jiné letadlo. DalSimi bezpecnostnimi prvky
jsou systémy proti sraZce s terénem a prekdz-
kami, informace o provozu (tzv.TCAS1), elek-
tronické pfiblizovaci mapy s pfesnou polohou
letadla nebo infrakamera. Kazdy kdo tvrdi,
Ze nejlepsi na zakladni vycvik jsou klasické

V Cervnu letosniho roku dodala firma
Cirrus sva letadla SR20 také pro letecky
vycvik v Saint Louis University

vého vycviku a preskoleni na typ. Pravidelné
audity vyrobce v certifikovanych Cirrus Trai-
ning Centrech (CTC), které vedou vyrobcem
vyskoleni standardizovani piloti - instruktofi
(CSIP), dava ucelenou platformu pro kvalitni
vycvik pilotd. K ucelené bezpecnosti vycviku
prispiva zodpovédnym kvalifikovanym pfi-
stupem i filosofie amerického federalniho
leteckého Ufadu FAA, kde zkouska instruk-
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Cirrus Learning Portal umozniuje pilotdm ve vycviku interaktivni videovyuku

budiky, at fekne, jaké ma instruktorské zku-
Senosti s jakymkoli Glass Cockpitem a mize
zodpovédné porovnavat. Navic, je mozné mit
moderni iPhone jako prvni telefon v Zivoté??
Nebo musite zacinat na klasické pevné lince?

Vse zacina u vycviku
aneb na dobrych zakladech
Ize bezpecné stavét

Cirrus Aircraft diky peclivym sledovanim sta-
tistik pochopil, Ze kromé bezpecné konstruk-
ce letadla vSe zacind i u vycviku. Vytvofil
proto detailni provozni manualy (FOM) pro
piloty i pro instruktory, teoretickou ucebnici
Access to Flight, pocitacové vyukové progra-
my (CBT) pro Garmin Perspective a systémy
letadla spolu s vyukovymi filmy na interne-
tovém portalu (Cirrus Learning Portal) pro
efektivni vyuku zékladniho vycviku, pfistrojo-
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tora sestava s celodenniho vykladu uceni
- instruktaze jednotlivych uloh vycviku a sle-
dovanim Uspésnosti zkousek zakd jednotli-
vych instruktord (prezkouseni nebo odejmuti
certifikatu pfi opakované netspésné zkousce
zakad instruktora nebo letecké skoly). Timto
se eliminuije riziko vyuky nespravnych navykd
od instruktord. Vycet uceleného vycvikového

systému uzavira sit simulatord v jednotlivych
vycvikovych strediscich s pIné pohyblivym
unikatem v polské Poznani.

Jednou z dalSich vyhod letadla Cirrus je jeho
vysoka cestovni rychlost (140 uzld u SR20,
160 uzlt u SR22 a 180 uzld u verze s Turbem),
kdy za stejnou letovou dobu ve vycviku v po-
rovnani s jinym letadlem nacvicite vic odletd,
priletl a priblizeni (dle statistik nejkritictéjsi
faze letu) a trdvite méné Casu preletem na trati,
tim zvy3ujete pocatecni zkuSenosti studenta ze-
jména pfi letu podle piistrojti. DalSim dilezitym
prvkem v pfistrojovém vycviku je priblizeni vy-
sokou rychlosti pouzivanych na velkych letistich
(tzv. high speed approach 160 uzlli az na krat-
ké finale 4 NM) pro jednoduchou koordinaci
s rychle leticimi dopravnimi letadly. Doséhnout
tuto rychlost dokaze jen malo vycvikovych leta-
del. Cirrus Generace 5 md navic zpevnéné vztla-
kové klapky s moznosti vysunuti jiz na rychlosti
150 uzlG a tim jednoduchou a bezpe¢nou
moznost zbrzdit letadlo na kratkém finale nebo
rychle klesat bez podchlazovani motoru.

Nejlepsi cisla ve statistikach
bezpecnosti aneb kazdy strom
nese svoje ovoce

Letadlo Cirrus se diky svému postoji k bez-
pecnosti a neustdlé inovaci dostalo daleko
pod hodnoty statistik vieobecného letectvi
az na polovinu hodnoty vseobecného le-
tectvi. V celkové statistice nehod se v roce
2012 dostalo na hodnotu 3,78 nehody na
100 000 nalétanych letovych hodin. Primér
vieobecného letectvi dosahoval hodnot 7,04
nehody na 100 000 nalétanych letovych ho-
din. Od té doby je obecny pokles obou hod-
not. U fatalnich nehod Cirrus dosahuje polo-
vi¢ni hodnoty viici obecnému priméru, a to
0,46 fatalni nehody na 100 000 odlétanych
hodin viici obecnému prdméru 1,06.

Civilni letecké skoly

aneb prvni inovatoFi

K nejvétsim civilnim provozovatellim CirrusQ
pro vycvik patfi zejména letecké univerzity:
Western Michigan University - 24 ks, Aero-
sim Flight Academy - 34 ks, Purdue Univesi-
ty - 16 ks, CAFUC (Cinské statni univerzita)
- 40 ks, Lake Superior College 3 ks, Emirates -
22 ks (opce na dalsich 10 ks), Korea Univer-
sity of Transportation - 5 ks, Aero Poznar
- 3 ks (pIné pohyblivy simulator), Cirrus SAS
(Holandsko) 2 ks, Cirrus Aircraft CZ - 3 ks.

Chilské letectvo a jeho
letka cvicnych Cirrusl
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Armadni vycvik aneb padak jako
alternativa vystirelovaci sedacky
Bezpecny a moderni vycvik neni Ihostejny ani
vojenskym slozkam. K vojenskym provozo-
vatelGim patfi: US Air Force Academy - 25 ks
(oznaceni T-35), Chile Air Force - 2ks, Royal
Saudi Air Force - 25 ks,CATS (Cassidian Air
Force - Francouzské letectvo) - 23 ks.

Jedna pani povidala
Jak je to s tou vyvrtkou

Jedna pani povidala, Ze Cirrus ma padak
@ z divodu neschopnosti vybrat vyvrtku.
Na viné této nepravdivé informace je nezna-
lost americkych poZadavki na certifikaci, a to
paragrafu 23.231 predpisu PART 23. Tento
paragraf americké FAA pii certifikaci letound
v kategorii normalni vyZaduje splnéni jedno-
ho ze dvou pozadavkd. Bud odolnosti - rezis-
tenci vici padu do vyvrtky (nekoordinovany
pad), pfipadné jednoduchého vybirani vyvrtky
po jedné otocce nebo tfech vtefinach (podle
toho, co je del3i), a to ne vic nez jednu otoc-
ku od zasahu do fizeni pro vybrani vyvrtky.
Toto musi byt demonstrovano u vsech kon-
figuraci letadla. NedmysIny pad do vyvrtky
nastava nejcastéji v okruhové vysce 1000 ft
AGL z ddvodu rozsahu rychlosti blizké pado-
vé. Ve vétsiné pripadd letadlo narazi do zemé
pred dotocenim jedné otocky vyvrtky. Vybira-
ni vyvrtky proto neni feSenim. Je to pravdé-
podobné jeden z dlivodd, pro¢ FAA upustila
od poZadavku vyuky vyvrtek v zakladnim vy-
cviku a uprednostiuje rezistenci letadla pred
vyvrtkou. FAA VéFi, Ze za téchto podminek je
padakovy systém schopen zachranit posadku.
V pfipadé certifikace Cirrusu s padakovym
zachrannym systémem doporucila FAA pouzit
padak jako primarni prostfedek pro zachranu
posadky a nepoZadovala dokonceni vyvrtko-
vych testli. Pozadavek na demonstraci vybira-
ni vyvrtky byl demonstrovan az pri certifikaci
v Evropé. Cirrus vybira vyvrtku normalnim za-
sahem do fizeni jako vétsina letadel a vybere
ji za 1800 ft. Zde je potieba zdlraznit, Ze testy
provadéji profesionalni testovaci piloti. Vyska

vybrani vyvrtky u neprofesionalniho bézného
pilota bude urcité vyssi. Cirrus je diky padako-
vému zachrannému systému schopen zachra-
nit posadku z vyvrtky jako neobvyklé polohy
pod 1000 ft nad zemi. Odpovéd na otazku,
zda Cirrus umi vybrat vyvrtku, je ano, a navic
pomoci zachranného padakového systému,
a to se ztratou vysky pouhych 920 ft. Chrani
proto posadku ve vyskach, kde k tomu nej-
Castéji dochdzi.

Ze statistik za 25 let od roku 1972 vyplyva, ze
pouze 7 % piipadt padd do vyvrtky (ztrata fi-
ditelnosti letadla) bylo nad okruhovou vysku
1000 ft AGL (300 m nad zemi) a mélo proto
sanci na vybrani. Neceld polovina z téchto
7 % spliovala certifikacni pozadavek FAA

Do roku 2017 pribude letecké akademii Emirates celkem 27 novych letound pro vycvik dopravnich pilotti. Mezi nimi 22 kusd Cirrus SR22 pro primamni vycvik a 5 Em-
braer Phenom 100E pro kvalifikaci vicemotorovych proudowych letount (MEJ - Multi Engine Jet). Inovativni pistup vycviku mimo jiné spociva v Gplné absenci dvoumo-
torového pistového letounu. Kadeti si tak z Cirrusu pesednou rovnou do Phenomu. Nakupem si Emirates zajisti dostatecnou kapacitu vycvikowych letound, cely wcvik
tak probéhne na wycvikové bazi v Dubaji. Emirates pocita se vzrlistajici potiebou po pilotech, proto je soucasti nakupu opce na dalSich 10 Cirrust a 5 Phenomd

nych ploch jsou popsany v letové prirucce,
stejné jako u jinych letadel. Pfi intenzivnim
pouzivani letadla na nekvalitni travé se do-
poruuje aerodynamické kryty kol demon-
tovat, aby se neposkodily podobné jako
u ostatnich letadel.

Jak je to s tim pocatecnim

stupném techniky pilotaze

Jedna pani povidala, Ze Cirrus je nevhodny
pro pocatecni stupen vycviku techniky piloté-
Ze, a to zejména na vycvik pfi kriticky malych
rychlostech letu, rozpoznani a vybrani poca-
tecniho pretaZeni a padu, vycvik letl pfi kri-
ticky vysokych rychlostech letu, rozpoznani
a vybrani spiraly.

Cinti studenti pfipraveni
k leteckému vycviku na Cirrusech

pro akrobatickou kategorii pro vybrani vy-
vrtky vice nez jednou otockou. Zbylych 3,7 %
bylo testovano na vybrani vyvrtky a mélo
zakdzano UmysIné vyvrtky, protoze spadaly
do kategorie Normal. Ze studie vyplyva, Ze
pouze necelé 1 % ze sledovanych piipadu
mélo Sanci vybrat vyvrtku souvisejici s okol-
nostmi (pocasi, vyska).

Jak je to s tou travou

Jedna pani povidala, Ze Cirrus nesmi na tra-
vu. Postupy na pfistani a vzlet z nezpevné-

Uvedené tvrzeni popisuje chovani letadla
pfi zapnutém systému elektronické stability
a ochrany v letové obalce tzv. ESP s avionikou
Garmin Perspective s nainstalovanym soft-
warem pro ESP, ktery se ale pro ucely vycvi-
kovych letl vypina (dle letové prirucky a pro-
vozniho manualu) pro nacvik vyse uvedenych
prvkl pilotaze, aby se naplnily poZadavky
PART FCL, resp. vycvikovych osnov. Vsechny
prvky jsou popsany v letové prirucce letadla
POH, piipadné letovém manualu FOM. Vyse
uvedené tvrzeni je proto nepravdivé. m
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