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CAPS

\:'u‘r IS AIlr frame Parachute ystem

Moderni Ctyfsedadlova letadla Cirrus nabizeji vedle propracovaného designu

a nadstandardnich letovych vykonii ijeden prvek, ktery v kategorii General Aviation nikdo
jiny doposud standardné nedodava. Jedna se o integrovany padakovy zachranny systém
tzv. CAPS Cirrus Airframe Parachute System.
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+
achranny padékov?/ systém m?]ie
v pfipadé potfeby snést celé letadlo
i s posadkou bezpecné na zem. Jeho
dlohou neni ale zachrana letadla jako celky,
protoZe pfi inicializaci CAPS dojde k destruk-
ci nékterych ¢asti draku letadla, ale vyrobce
Klad| déraz predevsim na zachranu posédky,
ktera je navic chranéna i airbagy instalova-
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nymi v ramenni Casti upinacich pasti na pred-

nich sedadlech. Zachranny systém CAPS neni

rozhodné urcen na primarni feSeni nouze pro
pripad vysazeni motoru, ale jedna se o jakési
posledni vykoupeni se z nefegitelné situace.
Jde zejména o ztratu kontroly nad letadlem
v neznamé poloze nebo strukturalni poskoze-

Sl draku samotného letadla, pfipadné nahlou
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nezplisobilost pilbta ¢i srézku s jinym leta-

dlem. V pripadé nouze Ize systém pouzit i pfi .

vysazeni motoru v noci ¢i nad krajinou bez
moznosti uskutecnit nouzové pristani.

K uloZent hlavni soucésti systému je v letadlech

.Cirrus vyuZito zadni ¢asti trupu za kabinou

a zavazadlowym prostorem pod ztencenym
potahem trupu. Tam je uloZena vytazna raketa
s vytaznym popruhem a zachrannym padékem.
K.dal3im hlavnim ¢astem systému patfi ovlada-
ci rukojet se zajistovacim kolikem umisténa na
stropu kabiny v prostoru mezi piloty. DileZitou,
avsak nejméné viditelnou soucésti jsou nosna

.' lana padaku zalaminovana pod povrchem le-

tadla, jez jsou uchycena k motorové prepézce,
obdobnym zpisobem je ukryt i stabilizacni po-
pruh uchyceny ke svislé ocasni plose._

o .
Po zatazeni ovladaci paky je cely systém inicia-
lizovan a letadlo se pod vrchlikem snasi s mimé
zvednutou piidi k zemi. Vytazeni zachranného
systému bylo v praxi zkouseno do rychlosti
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* vedle CAPS také bezpe?fnos&ni prvky v kabing. *
; : Jedna se zejména o jiZ zminované airbagy v ra-
. » menni ¢asti pasti na pFednic[Jsedadlech a také
- 0 specialni konstrukci sedadel, umoziujici tlu-
s mit naraz aZ do pretizeni 26g. Za predpokladu
. dobie utazenych upinacich pas(i je pii akti-_
~ Vadi airbagtl pfedpo#ad zranéni, zejména
kompresjvnizlwne iny patefe, minimalni.
Ke’zmirnénl"mcinosti poranéni pii nara-
. 2 zu&ﬁsp% i ovladani letadla Vy‘feziﬁlé r
' tzv. sidesticky umisténymi po stra
> pilotniho prostorusUchyty v kabiné pro
zavazadla, hasici pistroj a po obng, - x
1 #jsou dimenzovany na naraz s pfétiiem’m
¢ ‘ 7 189 a zabrariuji utrzeni a‘naslednému.
Urazu pos£ v piipadé prevrhnuti letadla. *
K vyprosténi posadky z letadla slouZi v pipa:
. d& potieby kladivo na rozbiti oken, umi&éng
v l'sinérﬁ prostoru mezi piloty. ~ ©
s’ ~ad P L}
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Jednoznacné se‘potvrzuje, ie‘Cirrlzs je zkon-
' struovan ve znameni jednoduchosti, bez-
: cnosti a ve snaze co nejvice zpfijemnit .
- . jehoy pouzivani. Na 1000 letadel pipada
" . . ., L] s " i o >
133 knots 1AS ( “km/h) se ztratou vysky v ho- 3 1 :
| rizontalnim letu do 400t (m). V pfipadé ne- & -y Z :
" obvyklé polohy napf. vyvrtky byla od iniciace az . o .
¢ do stabilizace na padaku naméfena ztrata vysky " - o
.- 920 ft (m). Pi dodrzeni vyZe uvedenych hod- i ’
@ s not pak miize byt CAPS bezpeéné aktivovén od 5 . _ 4 ” &
vy3ky 2000 ft ( m) nad zemi. ijleiﬁé,véakje‘fe-., - . oo et
v piipadé nedostatku vy3ky, pfipadné rychlosti, <. v == il
by mél byt CAPS aktivovén bez ohledu na sta- AR B 0000F000NKNKNNNNNNK
novené hodnd‘ty.-Mini'mEIm’ vyska po Fiti neni_ . >t bia A T ; 3
| stanovena, al n@’i m.'éiné zarucit plnou funké- £ : g ™ ﬁ,Q nehody s fatalnimi na'sledky. Dosavad-
_ nost celého systému, Po'sfabiﬁzasi'na padaku - . ni statistiky hovofi o 17 Uspésnych pouzi- -
§ _ pak letadlo Klesa rychlosti 1700 ft/min ( m/ iy © tich zachranného systému u letadel Cirrus,
s ' “min), dotyk se’zemi je ekvivalentni nérazu z vy3- ":' s s 35'.zachrénénymi ~osobami. Nékolik ne- -
- . ky 13 ft ( m). Naraz se zemi také Gcinné tlumi . i (’ s Uspésnych otevieni bylo.zapfic'insno pozd-
- - robustni ocelové pruziny hlavniho podvozku“ g P - Tl * nim rozhodnutim pilota pfi $patném manév--
.. 9 . av B “s : .. e - ruunouzovych pristani. Na z&kladé dspéchu
I € i % je s timto zachrannym systémem pogitano
Soucasti uceleného bezpetnostniho systému i'u dalsiho vyvojového kroku letadel Cirrus,
~ osob Qa’palube"lé?adﬁl‘mg,‘k‘tery vysoce ) proudového obchodniho stroje pro Sest ces-
Pl zvys?ng §ance'n% preZiti v pfipadé nouze, jsou e tujicich, nazvaného Cirrus Vision.- -
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