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Cirrus Slovakia

»Pre niekoho zazitok, pre niekoho laska na cely zivot.” Slogan propagacnej a prezenta¢nej ak-
cie firmy Cirrus aircraft, vyhradného distributora a predajcu lietadiel Cirrus pre ¢esky a sloven-
sky trh. Slogan, ktory jasne a vystizne charakterizuje novu, v poradi Siestu generaciu lietadiel
Cirrus radu SR. Najbezpecnejsich, najpokrocilejSich a najpredavanejsich lietadiel sicasnosti

vo svojej kategorii na svete.

lavnou myslienkou celej tohto-
Hroénej Cirrus Slovakia Demo

Tour bolo v priebehu vikendu
na troch znadmych slovenskych letis-
kach predstavit a priblizit v statickych
aj dynamickych ukazkach novym, ako
aj existujucim zakaznikom inovéacie
a novinky, ktoré vo svojom vnutri, ale aj
navonok prindsaju lietadla Siestej ge-
neracie G6. Polhodinovy pobyt na pa-
lube lietadla pocas letu so skisenym
inStruktorom  poskytol zaujemcom
odpovede na otazky tykajuce sa kon-
Strukcie, pilotaze, zakladného a dopln-
kového vybavenia, letovych vlastnosti,
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moznosti financovania a servisu lieta-
dla. Zaujemci sa mohli oboznamit s po-
uzitymi technolégiami a konstrukciou,
novym prepracovanym dizajnom kridel
obmedzujicim pad lietadla do vyvrtky,
so systémom letovej stability ESP, tla-
¢idla Blue Level Button, padakového
zachranného systému CAPS, s avioni-
kou Cirrus Perspektive+ takmer totoz-
nou s avionikou pouzitou v pradovych
dopravnych lietadlach, jej funkciami,
moznostami vyuzitia, vlastnostami
a mnohym dalsim.

Pocas troch dni na slovenskych letis-
kdch v Suranoch, Prievidzi a Dubnici
nad Vahom - Slavnici do kabin lietadiel
Cirrus SR22T usadlo niekol'ko desiatok
zaujemcov o lietanie a oboznamenie
sa s novou generaciou lietadiel G6.

Zaujemcov, ktori tazili byt sucastou
povestného ,Cirrus Life". Takmer vSet-
ky generacie od zZiakov a absolventov
leteckého vycviku cez profesionalnych
pilotov az po byvalych vojenskych sti-
hacich pilotov. Mal som tu ¢est byt pri
ich lete, porozpravat sa s nimi o poci-
toch, prvych dojmoch a zazitkoch z letu
na novom lietadle Cirrus SR22T Siestej
generacie.

Bc. Filip Tarana, Student, ATPL pilot vo
vycviku:

Filip, mal si mozZnost lietat s lietadlom
Cirrus SR22T Siestej generacie, skus
nam strucne opisat, ako let prebiehal
a aké su tvoje dojmy a pocity z letu.
,Na letisko Prievidza (LZPE), ktoré bolo
jednou zo zastaviek tohtoro¢ného Ci-
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Demo Tour2018

rrus Demo Tour 2018, som priSiel s ci-
elom vyskusat najnovsi model lietadla
Cirrus Siestej generacie. Predvadzacim
letom som si chcel v praxi demonstro-
vat, ¢o v skuto¢nosti dokaze nové mo-
derné lietadlo, akym je Cirrus, a utvrdit
sa v teoretickych poznatkoch, ktoré
som v minulosti mal moznost ziskat
poc¢as odbornych seminarov, Skole-
ni a besied od poprednych gestorov
Cirrus Aircraft. Po kratkej teoretickej

inStruktazi a vykonani povinnych tko-
nov s vyuzitim check-listu, narolovani
na drahu 22 a vzlete z letiska Prievidza
(LZPE) sme stupali do vysky 6000 ft.
Let sme si vopred naplanovali tak, aby
sme dokazali zvladnut praktické mané-
vre beznych a mimoriadnych situdcii,
s ktorymi sa pilot v kabine za letu méze
stretnut. Po deaktivacii autopilota sme
uviedli lietadlo do letu na minimalnej
rychlosti s vysokym uhlom nabehu,
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podobne ako pri nacviku umyselnych
vyvrtiek. Nova kons$trukcia kridla po-
Cas celého letu na minimalnej rychlosti
zabranovala padu lietadla do vyvrtky.
Lietadlo v pravidelnych intervaloch
prechddzalo do mierneho naklonu
s miernym striedavo pravym alebo la-
vym vybocenim, maximalne vSak oce-
fujem, zZe napriek dlhotrvajucemu letu
na minimalnej rychlosti sa nam nepo-
darilo uviest Cirrus do vyvrtky. Aktivny
autopilot pocas stupavého letu auto-
matickym zdsahom do serv riadenia
a potla¢enim nedovolil za letu uviest li-
etadlo do minimalnej padovej rychlosti.
Pri lete v zatdcke s naklonom autopilot
kontroloval néklon lietadla a zamedzo-
val padu po kridle a blokovanim riade-
nia nedovolil pilotovi uviest lietadlo do
vacsieho naklonu. Na zaver letu sme
absolvovali ,high speed approach®,
ked sme na malych klapkach pri rych-
losti do 150 uzlov za kratky ¢as skle-
sali do okruhovej vysky, do polohy po
vetre drahy v pouzivani. Lietadlo sme
dobrzdili na rychlost 90 uzlov, zaradili
sa na findle drahy, vysunuli pIné klapky
a pristdli. Nedokazem povedat, ¢o ma
uputalo najviac. Zaujalo ma lietadlo
Cirrus ako celok, ako moderné, nadca-
sové a bezpecné lietadlo s vykonnym
motorom, automaticky nastavitelnou
vrtufou Hartzell, modernym pristro-
jovym vybavenim, pohodlim v kabine
a v neposlednom rade svojou bezpec-
nostou. Prijemne ma prekvapili vykony
motora vo vacésich vyskach, moznost
lietat s pouzitim kyslika maximalne az
do hladiny 240. Aktudlne satelitné data
o pocasi METAR a TAF potrebné pre let
a pristup k nim priamo na palube lieta-
dla, mapy, drahova a letiskova naviga-
cia. Vybavenie lietadla, letové vlastnos-
ti, infra kamera vyrazne ovplyviuju let,
jeho bezpecnost i bezpecnost celej po-
sadky. Tak trochu vynimocny je systém
JAutomatic hypoxian descent mode”

ako sUcast pristrojového vybavenia Ci-
rrus Perspective od firmy Garmin, sle-
dujuci reakcie pilota a nasledne vyhod-
nocujuci pozornost ¢i skor nepozorno-
st pilota nasledkom hypoxie spésobe-
nej nedostatocnym prisunom kyslika.
V pripade neadekvatnej spétnej vazby
zo strany pilota systém po prehodnote-
ni situdcie automaticky uvedie lietadlo
do klesania na bezpecnu letovu hladinu
s dostatkom kyslika. Za obzvlast pozi-
tivnu ako pilot povazujem taktiez moz-
nost planovania a pripravy letu cez svoj
telefén alebo tablet Apple — pouzitim
mobilnej aplikacie pred vstupom do ka-
biny lietadla, s moZnostou nasledného
sparovania s pristrojovym vybavenim
lietadla a neskorSim plnohodnotnym
vyuZzitim pred a pocas letu. Pozitivhe
dojmy su vo mne a vSade okolo mna,
lietanie s Cirrusom bol jeden velky za-

Zitok, skusenost aj pokrok v mojej zaci-
najucej pilotnej kariére.

Ing. FrantiSek Pytlik, byvaly vojensky
stihaci pilot, akrobat, inStruktor:

Feri stal si sa suéastou Cirrus Demo
Tour. Mal si moZnost lietat s lietadlom
Cirrus SR22T G6. M6Ze$S nam poroz-
pravat, ako hodnoti$ z tvojho pohladu
najnovsi model najmodernejsieho lie-
tadla vo svojej kategorii?

»Na letisku v Slavnici pri Dubnici nad
Vahom mi bol predstaveny najnovsi
model lietadla Cirrus SR22T Siestej
generdcie. Na Uvod stretnutia sme pre-
Sli kratkou teoretickou inStruktazou,
struénym obozndmenim s vlastnosta-
mi lietadla, predletovou prehliadkou,
boli sme obozndmeni s pouzitymi tech-
nolégiami a vybavenim. Po usadeni
do kabiny, spusteni motora, povinnych
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ukonoch, narolovani na drahu dubnic-
kého letiska a vzlete sme pokracova-
li naslednym stipavym letom po trati
do vysky 4500 ft smerom na Dolny
Hricov. Nasledovalo priame pristrojové
ILS priblizenie na drahu 06 letiska Zi-
lina s opatovnym vzletom a ndvratom
po trati na letisko Dubnica. Moje poci-
ty a dojmy z letu su Uplne prijemné, az
prekvapivé. Od pohodlnej, priestrannej
a bezpetnej pilotnej kabiny cez plne
digitdlne pristrojové vybavenie az po
najmodernejsie pouzité pokrokové prv-
ky a technolégie. Osobne pred samot-
nym letom som pocitoval re$pekt pred
ruénym riadenim ,side stick”, s ktorym
som sa stretol pri kategdrii lietadiel
GA redlne v lietadle Cirrus prvykrat. Za
par minat letu som si na systém ria-
denia na boku kabiny zvykol, zzil som
sa s nim a zacal som to vnimat Uplne
prirodzene. Samotné lietadlo, jeho vy-
bavenie, motorizacia, pouzita vrtula su
moderné a takpovediac nadc¢asové, ¢o
z pilotného hladiska vyrazne vplyva na

kvalitu a bezpe¢nost letu s ohladom na
pohodu pilota a celej posadky pocas
celého, aj dlhotrvajliceho letu. Prijem-
ne prekvapeny som z vykonného moto-
ra, ktory vyrazne vplyva na letové vlast-
nosti v stipavom lete, Sirokého spektra
rychlosti a jednotlivych prechodov me-

dzi nimi, jednoduchého lietania a ovla-
dania lietadla aj za zhorSenych pove-
ternostnych podmienok vratane letu
podla pristrojov. ILS priblizenie je bez
vacsich problémov zvladnutelné kaz-
dym, aj menej skisenym pilotom. Za
velkd vyhodu povazujem jednoduché,
praktické a pohodIné planovanie letu,
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pristup k datam a pripravu letu priamo
na palube lietadla, hlavne v pripade jed-
nopilotnej posadky. Pristrojové vybave-
nie Cirrus Perspective+ pracuje niekol-
kondasobne rychlejSie a prehladnejsie,
ako sme zvyknuti pri inych lietadlach
z kategorie General Aviation. Samozrej-
me, nesmiem zabudnut spomenut bez-
peénostné prvky ako stabilizaény sys-
tém, modré tlacidlo LVL, infra kameru,
odmrazovanie, 3D mapové podklady,
nové ultra vykonné LED osvetlenie kon-
covych oblukov kridel. Cely let s Cirru-
som Siestej generdacie vo mne zanechal
kopec pozitivnych dojmov a za pomer-
ne kratky ¢as som ziskal mnozstvo no-
vych informacii a skisenosti.”

Ana Tursic¢, PPL pilot, Studentka letec-
kej skoly:
,Celé lietanie s Cirrusom by som prirov-
nala k novodobej a prepracovanej po-
Citacovej videohre v redlnom prostredi
s realnymi pocitmi z letu. Bolo to lietanie
Uplne iné, odlisné, ale zaroven velmi na-
vykové, ako to, na ktoré som navyknuta
pocas leteckého vycviku v leteckej $ko-
le. Digitalne pristrojové vybavenie v ka-
bine je inovativne a v porovnani s klasic-
kymi analégovymi pristrojmi poskytuje
viditelne védésie mnoZstvo informAcii
a dat potrebnych a nenahraditelnych
pre bezpecny a pohodovy let s posad-
kou; je vSak potrebné si na to zvykndt,
naudit sa ich ovladat a pracovat s nimi,
¢o vyzaduje pre mna pilota vo vycviku
urcity Cas. Cely let vo mne vzbudzoval
velmi prijemné pocity, od samého zaci-
atku som sa v kabine Cirrusa citila bez-
pecne. Bolo mi potesenim a ctou, Ze mi
bolo umoznené pocas Cirrus Demo Tour
lietat s takym vyspelym a modernym lie-
tadlom, akym je Cirrus SR22T G6."
Dakujem za ochotu

JURAJ UHLIAR

AH 5/2018

35




