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Cirrus Aircraft

V Cervenci tohoto roku, to je jiz 20 let od prvniho vyznamného milniku na cesté k naplnéni vize
bratr(i Alana a Dala Klapmeierovych, 20 let od certifikace zakladniho modelu Cirrus SR20. Po-
dobné jako Ikaros i oni snili o Iétani. Snili o bezpeéném a komfortnim létani na technologicky
pokrocilych letadlech dostupnych pro kazdého pozemstana po vzoru automobilového pramysiu
o létani vysoko, bezpecné a komfortné.

ejich spolec¢nost Cirrus Design

Corporation byla zalozena jiz

v roce 1984. Prvni revolu¢ni mo-
del VK 30 s motorem v tézisti a tlac-
nym usporadanim vrtule mél byt ,le-
tecko-technickou“ revoluci. V dobé
prvotniho nezdaru tohoto modelu,
jesté netusili, ze to opravdu bude re-
voluce, akorat v proudové verzi, jejich
vize bude certifikovéana a proda se vic
nez Sest stovek ¢ekacich pozic, nez se
rozbéhne sériovad vyroba. Netusili, ze
jejich vize bude zhmotnéna s proudo-
vym motorem za 30 let od prvni mys-
lenky a bude se jmenovat SF50 Vision.
Netusili, ze do té doby vyrobi témér
7500 letadel v pistové verzi a stanou se

letadly ve své kategorii.

Jiz Sesta generace pistové verze Cirru-
su za 20 let produkce napovida o neu-
stélé inovaci smérem k bezpecnosti
a komfortu. Po zavedeni prvniho inte-
grovaného multifunkéniho displeje, ma-
soveé pouzitého Glass cockpitu Avidyne
a vyrazné vylepseného Garminu 1000
nazvaného Garmin Perspective. Garmin
Perspective je vylepSeny o plnohodnot-
ny ovladaci FMS systém s klavesnici,
s plnou zélohou displejd, polohovych
systémd (AHRS) a datovych pocita-
¢U (ADC). Systém syntetického vidéni
zobrazuje 3D okolni terén a prekazky
a ,highway in the sky” — 3D trat letadla.
Tyto ,branky” v primarnim letovém dis-

pleji jsou uziteéné zejména pfi pristrojo-
vém priblizeni, kdy snizuji zatizeni pilota
pfi priblizeni. Elektricka sit je navic jis-
téna dvéma alternatory, dvéma bateri-
emi a tfemi sbérnicemi. Diky instalaci
satelitniho telefonu, je mozné nejenom
komunikovat z letadla, ale i stahovat
kompletni pocasi, co piloti vnimaiji jako
pristroji ve $patném pocasi. Standar-
dem je systém chranici pred srazkou
s terénem a okolnim provozem, pfiblizo-
vaci mapy v multifunkénim displeji.

Projekt Atlas, pozdéji znamy jako pata
generace letadel Cirrus vyrabény od roku
2013, v sobé aplikoval pozadavky zakaz-
nikQ. Vzhledem na vétsinu vyrobenych
plné vybavenych letadel v€etné klimati-
zace zabirajici 20 kg uzite¢né hmotnosti,

zdkaznici pozadovali zvySeni hodnoty
uzite¢ného zatizeni. Zpevnénim podvoz-
ku a kridla doslo k vyznamnému zvyseni
vzletové hmotnosti o celych 90 kg (jedna
dospéla osoba), umoznujici nalozit do
kabiny SR22 az 380 kg, a pfitom nést pa-
livo na tfi hodiny letu a hodinovou rezer-
vou. To predstavuje dolet témér 500 NM.
Dalsi vyraznou inovaci se stalo zpevnéni
vztlakovych klapek, které je mozné po-
uzit az do rychlosti 150 uzlG. Tim je Ize
vyuzit také jako brzdicich stitt pro rychlé
zbrzdéni tohoto aerodynamicky Cistého
letadla nebo rychlé klesani bez nebez-
peci podchlazovani motoru na nizkém
vykonu. Jednim z vylepSeni je napfiklad
elektricky predehfev motoru pro snizeni
opotrebeni motoru pfi studenych star-
tech v zimé.




AEROHobby —

Sest4 generace Cirrus(i je vybavena Garminem Perspective
Plus, vyznacujicim se zejména lepsi grafikou, desetkrat rychlej-
§imi procesory s vy$$i pamétovou kapacitou. Zménu doznala
i kldvesnice (nyni QWERTY) a ovladani autopilotu z Cirrus Jetu.
Vyznamnou inovaci jsou VFR/IFR mapy z aplikace Garmin Pi-
lot. Jejich obrovskou vyhodou je, Ze jsou na bazi klasickych
dobfe znamych papirovych map, maji standardni barevné zna-
¢eni jsou pIné interaktivni a spravuje je renomovana firma. Sys-
tém ,Ground Sense” zvukové varuje pilota, pred vzletem nebo
pfistanim z jiné dréhy, nez zadal do systému.

Odmrazovani do znamé namrazy

Cirrus jako prvni certifikoval kapalinové glykolové odmrazo-
vani TKS, pro lety do zndmé namrazy (FIKI). Pfidanim dru-
hého a zalozniho Cerpadla, odmrazovanim kylu a rohového
odlehceni vySkového kormidla, ostfikovacem ¢&elniho skla,
pfidanim druhé nadrze vzniknul redIné pouzitelny a certifiko-
vany proti ndmrazovy systém. Tento Ize pouzit az 2,5 h letu.

K Foto Petr Kolmann, Cirrus Aircraft
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Myty o Cirrusu
Pfi naSem ¢ervnovém turné po Slovensku jsme fadé zajemct
odpovidali na otazky tykajicich se monohokrat vysvétlenych
a praxi vyvracenych mytu, které jsou vsak stale u ¢asti letecké
populace zazité.

Cirrus ma padak, protoze neumi vybrat vyvrtku.

Tento mytus vznikl proto, ze FAA doporucila zménit klasicky postup
vybrani vyvrtky (stdhnout vykon, kontra smérové kormidlo, potlacit)
pouzitim padakového zachranného systému vzhledem na statisti-
ky. K padiim do vyvrtky dochdzi nejcastéji na okruhu (vzlet pristani)
cca 1000 ft. Letadlo je pomalejsi ve srovnani s cestovnim letem, na
nizsich rychlostech a bliz kritickému Ghlu ndbéhu. Jeho Sance na
rozpoznani a vybrani v této fazi letu je témér nulova. V praxi bylo
dokdazano Uspésné pouziti paddku po umrti pilota na palubé i v 650
ft. Letadla, kterd maji problém s vybranim vyvrtky, poznéte podle
plaitkd pod ocasem letadla.

Padakovy zachranny systém ukdzal moznost pouziti jiz pfi vySce
600 ft ve vodorovném letu (vysazeni motoru po vzletu) nebo 1000 ft
pri neobvyklé poloze nebo vyvrtce. V praxi zafungoval i pfi otevieni
v 600 ft ve vyvrtce (Umrti pilota na palubé) a dokonce vzhiru noha-
ma (vlétnuti do mraku pilotem bez pfistrojového vybaveni a kvalifi-
kace). K dnesnimu dni je evidovanych 85 ispésnych pouziti padaku
a 173 zachranénych lidskych Zivotd. VSechny nelspésné pokusy
jdou na vrub pozdniho pouziti mimo demonstrované parametry
(minimalni vyska, maximalni rychlost...). | kdyz je tento systém pri-
marné pouzit pro zachranu posadky, 19 letadel bylo mozné uvést
opét do letuschopného stavu. Obrovskou vyhodou nafouknutého
padaku po pristani na zemi, je jeho velka plocha a bilo-¢ervena bar-
va, ulehcujici patrani a zachranu zejména v lese a na mofi.

Cirrus nesmi na travu.

Tento mytus vznikl diky dokonale zakapotovanému pevnému
podvozku. Boticky je potreba poradné zkontrolovat pri predletové
a poletové priprave pfi provozu na trave, pripadné uvolnéné srouby
utdhnout. Letadlo ma v letové pfirucce popsané postupy a vykony
pro provoz na travé. Na vzlet a pfistani na suchém travnatém povr-
chu potrebuje cca 500 m. Dokonce i proudova verze Cirrus Jet bude
certifikovand na travu.

Cirrus neni vhodny na zakladni vycvik.

Toto tvrzeni vétSinou slychame z Ust starsich konzervativnich pilotd
bez jakékoliv zkuSenosti s ,displejovymi” letadly. Pfi tomto vyroku
se staci zeptat, jakou maji zkusenost. Vétsinou je nulova. Letadla
s displeji nabizi o mnoho vyssi bezpe¢nost, napr. diky systému va-
rovani (rychlost, motorové hodnoty, blizky provoz atd.). Je ale prav-
dou, ze vyzaduiji trochu jiny pfistup a urcitou zkuSenost ze strany
instruktora. Typickym prikladem je nutnost dbat pfi vycviku na to,
aby se ,nehypnotizovali” pfistroje, tzn. aby se pozornost u VFR lettl
rozdélovala i na pohled ven (provoz a podobné).

Soucasné vyrabéné typy

Z&kladnim a praptvodnim typem je SR20, ktery v Sesté ge-
neraci doznal vyraznou inovaci nejen v podobé zpevnéného
draku letadla se zvySenou vzletovou hmotnosti a zpevnény-
mi vztlakovymi klapkami, ale na zékladé pozadavk( letec-
kych $kol i zménou pohonné jednotky za Lycoming 10 390.
Tento 215hp motor umoznuje cestovni rychlost az 150 uzlt
pfi spotiebé kolem 40 litrd AVGASuU s redlnym uZite¢nym
zatizenim plné vybaveného letadla (v¢etné klimatizace) bli-
zici se 400 kg s palivem na 2 h letu a tedy doletem 300 NM.
Pfi plnych nadrzich s palivem na extrémnich 5 az 6 h letu je
,cabin payload” stéle pfiblizné 300 kg. Primarné je letadlo
urceno pro vycvik zejména profesiondlnich pilotd, nebo na
cestovani za pocasi bez namrzajicich podminek.

Silnéjsi verze SR22 ma atmosféricky Continental 10 550
s vykonem 310 hp. Cestovni rychlost dosahuje 170 uzlQ pfi
pfiblizné 50 litrech spotieby.

V nabidce je uz i odmrazovaci systém FIKI, kyslik atd. S do-
stupem az do hladiny 170 je idedlnim letadlem na cestovani.
V zdakladni cené je navic zaruka na 3 roky nebo 1000 hodin




provozu s moznosti prodlouzeni az na
5 let nebo 2000 hodin.

Plnokrevnik SR22T (Turbo) je plnohod-
notnym letadlem na rychlé cestovani (az
180 uzl( v letové hladiné 120 a spotrebé
65 litrl), s dostupem az FL250 (kyslik je
v zakladni vybavé) s motorem Continen-
tal TSIO 550-K se snizenym vykonem
(z pGivodnich 350 hp a 2700 ot./min) na
315 hp pfi 2500 ot./min. Tento motor je
schopen dat 100 % vykonu az do letové
hladiny 180, pak drzet stale az 85 % vy-
konu. Let mohou znemoznit jen bourky
nad FL250 nebo dohlednost na pfistani
pod 550 m. V zakladni vybavé ,Turba“ je
jiz vrtule v kombinaci dfevo/kompozit,
ktera je proti predchozi o 10 kg leh¢i, ale
dava vyssi tah a ve vysokych hladinach
navic u¢inné brzdici svoji velkou plo-
chou pfi rychlém klesani.

Horkou novinkou je sedmimistny SF50
Vision Jet, ktery definoval novou kate-
gorii ve vS§eobecném letectvi, kategorii
osobniho proudového letadla i pro ne-
profesionalni piloty. O Uspésném tahu
hovofi Cisla, kterad k soucasné dobé za-
znamenavaji pfes 600 prodanych ceka-
cich pozic a vic nez 110 kus( dodanych
zékaznik(m. Filosofii jiz druhé genera-
ce Cirrus Jetu je opét komfortni interiér
s nouzovou toaletou, uzivatelska jedno-
duchost a bezpecnost, vybaveni paddko-
vym zachrannym systémem. Obrovsky
zavazadlovy prostor umoZznfuje cestovat
komfortné i s nékolika pary lyzi. Podobné
pfistrojové vybaveni Garmin Perspective
Touch umoznuje jednoduchy prechod
z pistové verze. Pretlakova kabina a vy-
baveni RVSM umoziuji dostup az do
hladiny FL310 a cestovat az rychlosti 310
uzll. Konstruktéri opét mysleli na bez-
pecné priblizeni méné zkusenych pilot(,
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vztlakové klapky a podvozek je mozné
otevirat kolem rychlosti 200 uzlG a po-
hodIné zpomalit. Proudova pohonna jed-
notka Williams FJ 33 s tahem 1800 liber
dava moznost maximalniho doletu az
1200 namofnich mil.

Propracovany systém vycviku

Cirrus Aircraft véas pochopil, Ze pouze
na pevnych zdkladech se da uspésné
stavét. Vybudoval proto vycvikovou sit
standardizovanych instruktorl CSIPU
(Cirrus Standardized Instructor Pilot)
a auditovanych vycvikovych stfedisek
CTC (Cirrus Training Centre). V kombi-
naci s elektronickym vyukovym systé-
mem Cirrus Approach (materialni ¢ast
letadla a letové postupy) a interaktiv-
nim letovym manualem (iFOM - Flight
Operation Manual) dava solidni zéklad
pro bezpeény standardizovany proce-

duralni vycvik na téchto technologicky
pokrocilych letadlech. Program Cirrus
Embark nabizi zdarma na tfi dny cer-
tifikovaného instruktora pro majitele
nového i pouzitého letadla. | diky této
propracované filosofii je dnes nejbez-
s poloviénim po¢tem nehod v porovna-
ni s primérem vSeobecného letectvi.
V nasem teritoriu (CR/SR) zatim nedo-
Slo k jediné smrtelné nehodé, pouze
k jediné totdIni Skodé. Véfim, Ze tento
trend se povede udrZet navzdy.

Flotilovi uzivatelé

NejvétsSimi uzivateli letadel Cirrus
jsou letecké Skoly a armady svéto-
vych velmoci. Mezi nejznaméjsi patfi
Lufthansa Training Academy, Emira-
tes, US Air Force, CATS (francouzské
letectvo), letectvo Chile, Aerosim Flight
Academy, Purdue University. Posledni
velkou zakazkou je japonska univerzi-
ta. Mezi stfedoevropské provozovatele
patfi polsky Aero Poznan provozujici
Sest letadel a full flight simulator. Nase
pfibramské Cirrus Training Centrum,
s deseti letadly ve flotile, je nejvétsim
civilnim provozovatelem Cirrusi ve
stifedni Evropé.

Cirrus v éislech
Za 20 let sériové produkce vyrobil Cirrus
Design Corporation na 7500 letadel,
v nejlepsich létech kolem 700 letadel
rocné. Stal se za poslednich 10 let po
sobé nejprodavanéjsSim ve své katego-
rii. K dnesnimu dni je vyrobeno 110 kust
proudového Cirrus Jetu. V CR/SR je
k dnesnimu dni uctyhodnych 70 letadel.
Pocet nehod na 100 000 nalétanych ho-
din byl v roce 2014 na poloviné celosvé-
tového priiméru (3,58 vs. 6,54).
DOBROSLAV CHROBAK

13

AEROHobby W




