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Nejprodavanéjsi super SUV a si dalo dostavenicko s nejprodavanéjsim
letadlem s pistovym motorem na svété. A ukézalo se, ze Lamborghini Urus
a Cirrus SR22 T spojuje vice, nez se mozna na prvni pohled zda.

Text: VLADIMIR LOBL  Foto: DANIEL KVAPIL
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BA STROJE létaji ve zcela odlis-
nych letovych hladinach. Lam-
borghini Urus je obii dalni¢ni
sttha¢kou, ktera se ale neztrati
ani na zavodni trati ¢i v terénu.
Ale ptesto mé své limity. Pohyb
tohoto italského modelu ve vzdu-
chu se omezuje maximalné tak
na kritké terénni skoky. Tam
kde kon¢i univerzalni schopnosti
Urusu, tam zac¢ind volné pole pro Cirrus SR22 T.
Vrchol tady luxusnich turbovrtulovych stroja
americké firmy Cirrus poskytuje stejny komfort
jako ultrarychlé prémiové SUV. Umoziiuje vy-
hnout se vudypritomnym dopravnim zicpam,
ale i ziskat nové zazitky.

Anijedenznich nenijen pouhym prostfedkem
expresni piepravy, ale i souddsti Zivotniho stylu
svych majiteltr. Podnikani je dobrodruzstvi, a jak
Urus, tak i Cirrus nejen pomdhaji urychlit podni-
kanf, ale také si uzit spontanni dobrodruzstvi.

Kral dalnic si dal dostavenic¢ko s kralem volné-
ho nebe, a hezky se nim to rymuje jako v néjaké
pohddce: Urus potkal Cirruse. Urus se kdysi
tikalo zubrovi, ale také predkam dnesnich tura
vyslechténych a pouzivanych v by¢ich zdpasech.

Lamborghini tedy zdarné pokracuje ve své oblibé
vbyeich nazvech (napt. Espada, Islero, Reventdn).

Letadlo Cirrus se zase drzf svého nadpozem-
ského zaméfeni. Nese totiz jméno druhu oblak,
které diky své vlaknité struktufe patii k nejkras-
néjsim. Oblaka druhu cirrus pripominaji fasy
aslunce skrz né snadno prosvitd. Vzidy jsou svétle
zbarvena a nezanechévaji stin. Jsou ¢asto ozdo-
bou jarni ¢iletni oblohy a nikdy z nich neprsi.

Horkokrevny Ital a distingovany Ameri¢an
se setkali na letisti u Piibrami, kde sidli tuzem-
ské zastoupeni znacky Cirrus, a to dokonce ve
stejnych barvach. Neni divu, limetkové zelend je
nyni v kurzu. Neomezena nabidka barev a desig-
nu exteriéru a interiéru v obou ptipadech zname-
nd, ze mate svobodu a flexibilitu pti definovani
svého osobniho stylu.

Exkluzivni perletovy lak Verde Mantis je
u Lamborghini Urus Pearl Capsule jednim z od-
sting, které predstavuji moderni interpretaci pa-
vodnich sytych barev spjatych s tradici znacky
Lamborghini. Na vybér jsou jesté neméné atrak-
tivni oranzova Arancio Borealis a zluta Giallo
Inti. Ndpadna barva hezky kontrastuje s ¢ernou
barvou ve vysokém lesku na spodni ¢dsti ndraz-
nika, kryty praha a stiese. Témér stejny zeleny

PRAKTICKY STEJNY

MIT I NA CIRRUSU

odstin pod oznacenim Mantis Green lze mitina
Cirrusu, kde se velmi hezky vyjima ve spojeni
s bilou barvou. Vysledek $pickového provedeni
verze Carbon pusobi velmi ¢isté a svéze. Tato od-
vaznd barevna série, inspirovand ostrymi liniemi
sportovnich vozl, poutd pozornost na zemi i ve
vzduchu.

V obou piipadech se jednd o velmi uspésny
ptibéh. Lamborghini Urus se stal nejprodava-
néjsim modelem znacky v nejkratsim case. Od
uvedenina trhvroce 2018 ho bylo vyrobeno pies
20000 kusu, coz predstavuje rok od roku prodej-
ni rekordy. Jubilejni exempldf sjel z linky v ital-
ské Sant‘Agata Bolognese v ¢ervnu 2022. Kvuli
Urusu museli tamnf tovarnu dokonce vyrazné
piestavét, aby mohli dosdhnout takovych pocti.
Tovérna se zdvojnésobila z 80 000 na 160 000
metra ¢tvere¢nich azavedlanovy vyrobniproces
Lamborghini Manufacturing 4.0.

Cirrus fady SR jejiz 20 letlidrem na trhu osob-
nich letadel. Po tu dobu je nejprodévanéjsim pis-
tovym letadlem na svété. Americka spole¢nost
Cirrus Aircraft z mésta Duluth v Minnesoté od
roku 2001 dodala vice nez 9000 letadel této rady.
V roce 2022 spole¢nost predstavila nejnovéjsi
proveden{ fady SR, které se vyznacuje zdokona-




lenym komfortem, optimalizovanou aerodyna-
mikou pro vys$si isporu paliva aroz$irenim este-
tickych moznosti. V pripadé SR22 T se jednd jiz
o Sestou generaci dolnok#idlého jednoplosniku
s kompozitovou konstrukei s pevnym tiikolo-
vym podvozkem.

Postupné se inovuje avionika a dali systémy
tak, aby bylo pouzivini tohoto stroje jesté bez-
Safetaxi, dokluzové kruznice pro pripad vysazeni
motoru a mnoha dalsich bezpe¢nostnich prvka,
je primdrnim bezpec¢nostnim prvkem zachranny
padikovy systém CAPS — padék pro celé letadlo
— ktery je soucdsti zakladni vybavy vsech leta-
del Cirrus. Aktivovin by mél byt v piipadé Zivot
ohrozujici mimofadné udalosti, kdy je jeho pou-
Sem spada napiiklad ztrata kontroly, poruchamo-
toru, vynucené pristini na jakoukoli plochu, in-
dispozice pilota, srazka ve vzduchu a naslednd ne-
ovladatelnost letadla nebo porucha konstrukee,
ke které ale zatim nikdy u letadel Cirrus nedoslo.
Osobni jet Vision Jet SFS0 obsahuje navic dalsi
ultimatni bezpe¢nostni prvek — nouzové tlacitko
Safe Return, diky kterému letoun autonomné zce-

la sdm piistane na nejbliz§im letisti.

V KABINE
CIRRUSU SE
DOKONALE

SNOUBI

LUXUS, STYL,
TECHNOLOGIE
A POHODLI _
S ERGONOMII
INSPIROVANOU
ZAVODNIMI
AUTOMOBILY

Tato vylepSeni znamenaji dalsi milnik ve vy-
tvafeni neopakovatelnych zazitka z individu-
dlniho letectvi. V soucasné dobé slouzi letouny
tfady SR pro osobni, obchodni a vycvikové po-
tieby ve vice nez 60 zemich s celkovym niletem
presahujicim 13 miliona letovych hodin.

Spole¢nost Cirrus zalozili v roce 1984 brat-
fi Alan a Dale Klapmeierovi, a spolu s manzeli
Jeffem a Sally Vikenovymi, zacali vyvijet Cirrus
VK-30 jako podomacku postavené letadlo v su-
terénu stodoly rodi¢a Klapmeierovych v Bara-
boo ve Wisconsinu. Pozdéji si oba bratfi pujcili
penize na piesun projektu do vlastni tovirny na
letisti Baraboo-Wisconsin Dells, kde zahajili
letové testy. Model VK-30 byl ptedstaven v roce
1987 a o rok pozdéji zacali dodévat zdkaznikiim
letadlo jako stavebnici. V 90.letech nasledoval typ
ST-50 a v roce 1999 doslo na vyrobu typu SR20,
ze kterého se dal$im vyvojem ,vyklubal® Cirrus
SR22.Kromé SR20, SR22 a SR22 T nyni Cirrus
Aircraft vyrabi, jak jiz bylo feceno, rovnéz lehky
proudovy letoun Vision Jet Jet SES0.

Nejprodévanéjsi super SUV Urus je vybornym
doplnkem fady supersportovnich modeld Lam-
borghini a poskytuje luxusni a vysoce vykonnou
kazdodennijizdu. Urus dokonce vytvoril novy vy-
sokorychlostni rekord v jizdé na ledu, ale dostal se
inanejvyse sjizdnousilnicina svété, prasmyk Um-
ling La v Indii ve vy$ce 5883 metra nad mofem.

To je letova hladina, kterou Cirrus mize do-
sahnout zcela bézn¢, kdyz jeho maximélni pro-
vozni vyska je 7620m. Predstavuje elegantni
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zpusob, jak soukromé cestovat komfortné, mimo
turbulence, nad $patnym pocasim. Prézdny le-
toun ma diky celokompozitové konstrukci hmot-
nost jen 1065 kg, Ttilistou lehkou vrtuli Cirrusu
pohdni vpiedu umistény piepliovany Sestivilco-
vy motor Continental TSIO-550-K s vykonem
315 koni. M4 pisty s nizkou kompresi, které vy-
tvateji kompresni pomér 7,5:1, aby motor mohl
v budoucnu bézet na palivo s niz§im oktanovym
¢islem. Na vzdusnych délnicich maze toto jed-
nomotorové letadlo létat rychlosti az 350 km/h.
Netrép{ ho tam zZadné semafory, rychlostni limi-
ty, anizddni policisté. Letecka pfepravama ale sa-
moziejmé své specifika, kterd je nutné dodrzovat.

Lamborghini Urus Pearl Capsule pro zménu
pohéni ctyflitrovy motor V8 s dvojitym prepliio-
vanimamaximalnimvykonem 650konimavseg-
mentu SUV skvélé parametry. S vykonem 162,7k
na litr se maze pochlubit jednim z nejvyssich
mérnych vykona ve své tiidé. Jednd se o jeden

z nejdivocejsich stroju, jaké kdy byly klasifiko-

vany jako SUV. Osmistupriovd samocinnd pre-
vodovka v kombinaci se stalym pohonem viech
kol s aktivnim rozdélovanim toc¢ivého momentu
preferenci zadni napravy a fizenim viech ¢ty kol
zajistuje Urusu jizdni dynamiku, kterou preferu-
ji zejména sportovné zaloZeni fidi¢i. Mohutné
Lamborghini disponuje i elektronicky tizenou
uzdvérkou zadniho diferencidlu (systém torque
vectoring), kterd umozije za viech jizdnich
podminek vyuzit maximalni vykon. Stovku ten-
to horkokrevny Ital pokotiza 3,6 sekundy po roz-
jezdu, dvoustovkou jede po 12,8 s a dosahuje ma-
ximélni rychlosti 30Skm/h. Za Cirrusem tedy
Urus trochu ztrdci a navic je omezen specifiky
pozemské piepravy s fadou restriktivnich opat-
feni. K jizdé mimo sinici md navic k dispozici tii
mody: pisek, terén a snih. Tato nastaveni ovliviiu-
ji mj. svétlou vysku, prubéh to¢ivého momentu
arozdéleni sily na jednotlivé ndpravy.

Urus a Cirrus maji mozna piekvapivé hodné
spole¢né i v kabiné. V zavislosti na zvolené kon-

S CIRRUSEM NENI PROBLEM
_ ZALETET SI NA OTOCKU NA
LYZOVAEKU TREBA DO ST. MORITZ,
NEBO NA NAKUPY DO MILANA



figuraci mohou byt jejich zadni sedadla ur¢ena
pro dva nebo tfi cestujici, pficemz prostiedni
misto je v obou ptipadech pro déti. Praktickym
detailem Cirrusu je moznost vzadu uprostied
instalovat vlastni bezpe¢nostni détskou sedacku
pro déti do 25 kg. V obou piipadech je za sedadly
k dispozici velky prostor pro ulozeni zavazadel,
v piipadé letadla umoznuje prepravit 59 kg na-
kladu.

V kabiné Cirrusu se dokonale snoubi luxus,
styl, technologie a pohodli s ergonomii inspiro-
vanou zdvodnimi automobily, samoziejmosti
jsou vysoce kvalitni, funkénia pohodlna sedadla.
Piistrojova deska je osazena dvéma velkymi dis-
pleji s avionikou Cirrus Perspective od Garminu
a pilot ovlada letadlo klasickym kniplem. Moz-
nost klimatizace, kterd je k dokoupeni, umoznuje
prozivat leteckd dobrodruzstvi bez ohledu na
pocasi, a to diky snadno pristupnym ovladacim
prvkam pro pilota i cestujici. Nové nabijeci por-
ty USB jsou snadno pristupné z jakéhokoli mista
v kabiné a umoznuji rychlé dobijeni mobilnich
zafizeni a zajisténi energie po celou dobu letu.
Dokonce se myslelo i na drzéky sluchdtek.

Prémiova kozend sedadla jsou ru¢né dokonale
zpracovand a obsahuje celou fadu praktickych
detaila. Stejné jako u Urusu se Ize v kabiné Ci-
rrusu setkat s potahy z Alcantary. Podsvicené
stupacky, které hrdé zobrazuji nase logo Cirrus
prostiednictvim svételného paprsku, vis vyzyva-
ji k dalsimu skvélému letu. Integrovana UV tech-
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elému interiéru Lamborghini Urus domi-
nuji Sestitthelnikové tvary, typicky prvek znac-
ky, jehoz koteny lze vysledovat az k slavnému
prototypu Marzal z roku 1967. V kabiné tohoto
SUV se spojuje vynikajici italské femesIné zpra-
covéni a nejmodernéjsi technologie. Alcantarou
¢alounénd sedadla Urusu maji dvoubarevné ¢a-
lounéni, které je sladéno s vné&jsim lakem vozu,
tedy odstinem zelend Verde Mantis. Nechybi
karbonové obklady a digitdlni pristrojovy Stit,
ktery méni svou grafiku v zévislosti na zvoleném
jizdnim modu.

Ke startovacimu tla¢itku Urusu se dostanete
az po vyklopeni ¢erveného krytu, tedy presné
jako ve stihacce. Voli¢ prevodovky zase vypada
jako plynové paka letadla. Spolu s plné digitdl-
nim sdruzenym ptistrojem jsou ve stiedové
konzole zabudovany dvé dotykové obrazovky,
které obsahuji ovlidaci prvky pro klimatizaci,
audio a dal$i. Na stfedové konzole se vyjimaji
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v uho podvozku a ovlada
pfevo?‘lovky. Kdyz na levém vyberete mod Sport,
vyfuk potvrdi volbu osttej$im zvukem a adaptiv-
ni tlumice se prizpasobi.

Elektronika vyrazné pomdhd fidi¢i Lambor-
¢ghini Urus, ale i pilotovi Cirrusu. Kazdy letoun
je vybaven integrovanymi bezpe¢nostnimi sys-
témy, které neustale pasivné pracuji v pozadji,
pomahaji pilotovi a upozornuji ho, aniz by ho
rozptylovaly nebo zhorsovaly zazitek z letu. Ci-
rrus SR22 T je vybaven unikdtnim padikovym
systémem Cirrus Airframe Parachute System
(CAPS), ktery dokaze v jakékoli nouzi pomér-
né jemné spustit celé letadlo k zemi. Podobné
jako italské SUV, mé pro pilota a druhého pilota
piichystané airbagy. Na rozdil od auta jsou ale
ty v letadle integrované v ramennich postrojich
bezpecnostnich pésa.

Cirrus SR22T ma oproti autim k dispozici
dokonalejsi systém odmrazovéni, ktery pracu-
je na principu distribuce glykolové kapaliny na
kritickd mista — ndbézné hrany. Novy systém
oznaceny FIKI md v porovnani s klasickym sys-

vzdélenou komunikaci mezi letadlem a

v redlném ¢ase prakticky kdekoli na svété. Také
informacni a zdbavni systém Urusu odrazi jeho
luxusni charakter i kazdodenni vyuzitelnost
a v oblasti konektivity nabiz{ fadu praktickych
funkeci.

Oba stroje se tak hezky doplnuji. Krajina se
kolem nich miha velmi rychle. Urus i Cirrus jsou
ztélesnénim svobody a prosttedkem objevovan
novych cest. V prvnim piipadé tieba pii doby-
véni ndro¢ného terénu, ve druhém pfi vyuzivan{
vzdus$ného prostoru. Idedlem tedy, zd4 se, je vy-
uzivat sluzeb obou dvou. P¥i vhodném aranzma
se tak mohou vzdjemné vhodné dopliovat, coz
urcité oceni uspésni byznysmeni, ktefi jsou sta-
le ,v letu”. Urus mé dojezd okolo 600 km, Cirrus
SR22 T oproti tomu zvlidne v idedlnim piipadé
1891 km, primérny dolet je pak 1019 km. Oproti
velkym letadlam mu k pfistini sta¢i malé letisté.
Neni tedy problém zaletét si na otocku na lyzo-
vacku tieba do St. Moritz, nebo na nakupy do
Mildna. A o tom to celéje! B

Lamborghini Urus Pearl Capsule

Motor 3996 cm?, vpredu podélné ulozeny prepliovany V8 Vykon 650 k @ 6000 ot./min
Tociv§ moment 750 Nm @ 2250-4500 ot./min Hmotnost 2197 kg 0-100 km/h 3,96 s Maximalnirychlost 305 km/h
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