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Na padaku

Kazdy pfibéh, a o téch leteckych to plati zvlaste, by v -
sobé mél mit néjaké ponauceni. V pfipadé letclijeto

casto o rychlych a instinktivnich rozhodnutich. Mﬁj'g%
letecky pfibéh je o téch dobrych i Spatnych, ktera jsem
ucinil béhem né 1o_z_'hodu,'l|"c_|’t minut v prosinci -

roku2009.
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astésti jsem toho dne udélal zjevné

pisu tento pribéh. Bezesporu vsak k
tomu prispél i fakt, ze jsem pilotoval
letadlo s celou fadou velmi dobrych bezpec-
nostnich prvkd. Za¢néme tedy od zacétku.
Prosinec je v Australii casem |éta a Vdnoc, ¢a-
sem, kdy si vétsina Australant vybira dlouhé
dovolené, aby je mohli stravit se svymi rodinami
a oslavit néco pro Evropany tézko pochopitel-
ného, horké a parné Vdnoce a Novy rok.
Néktefi Australané vsak presto onoho léta
2009 pracovali. Napriklad j&. Tedy pokud mize-
te nazvat mUj dZob praci, protoze prodej letadel,
ane jen tak ledajakych, ale letadel fady Cirrus, je
pro mnoho pilotd zaméstnanim, o jakém sni.
Vlastné jsem je prodaval jesté dfive, nez ty prvni

nékolik téch dobrych, a proto ted

z nich opustily vyrobnf linku. A tak je divérné
znam vsechny, kazdy model, kazdou technolo-
gickou novinku. A béhem téch let jsem na nich
také nalétal nékolik tisic hodin po celém svém
prodejnim regionu, ktery zahrnuje Australii, No-
vy Zéland a pacifické ostrovy.

Rok 2009 byl pro nds obchodné skvelym ro-
kem, tak dobrym, Ze jsme méli sanci konecné
porazit své ohavné obchodni spojence a protiv-
niky ze zastoupeni Cirrusu v Brazilii, kteff rok za
rokem prodavali v celém obchodnim svéte Cir-
rusu nejvic. Pravé tohle byla motivace, pro¢ jsem
tvrdé létal a pracoval i v prosinci, a dokonce jsem
byl rozhodnut navstivit nékteré ze svych klientd
i béhem jejich dovolenych a predvést jim nové-
ho Cirruse. A tak jsem mél dokonce i na 24. pro-
since naplanovan let z letisté Archerfield (YBAF)




u Brisbane na Hamilton Island (YBHM). Zkratka
pékny tithodinovy let spojeny s navstévou zékaz-
nika na jeho jachté a s perspektivou jesté jedno-
ho obchodu uzavieného pred koncem roku.

CHRISTMAS EVE
V préci, jako je tahle, je bézné, Ze udrzujete se
svymi stavajicimi a potencionalnimi zakazniky
pokud mozno velmi prételské kontakty. A tak
jsem uz nékolikrat vyuzil Oliverovy pohostinnos-
ti a snazil se ho presvédcit, ze nutné potrebuje
vymenit svdj ,stary” Cirrus SR22 z roku 2007 s
Avidynem za zbrusu novy SR22 Turbo, ktery vy-
uziva nejnovéjsi avioniku od Garminu.

Po pifjemném obédé s Oliverem nastal oka-
mzik, kdy jsem se mél chystat k odchodu, abych
stihl zpatecni let do Brisbane. A tehdy jsem udé-

lal prvni a nejkritictéjsi chybu. Abych si pohodu
v pfijemném prostredi jesté trochu prodlouzil,
zavolal jsem plnici sluzbu, dal jim Udaje své pla-
tebni karty na pohonné hmoty a pozédal je, aby
naplnili obé nadrze. Proc¢ jsem takovou chybu
udeélal? Pro¢ jsem porusil své dlouhd Iéta pésto-
vané profesiondlni pilotni zvyky? Jednoduse
feceno, podlehl jsem prilezitosti stravit o néko-
lik pfijemnych chvil s pfitelem a potenciondlnim
zakaznikem navic. MUj stary osvédceny zvyk byt
vzdy u pInénf nadrzi letadla el nahle stranou.
Ale pak byl prece jen cas vyrazit na zpatecnf
let. Oliver mne odvezl na letisté a pockal, dokud
jsem nedokoncil predletovou kontrolu svého
Cirrusu. Jako obvykle prohlidka zahrnovala i kon-
trolu mnozstvi oleje, paliva (no, bylo ho dost), a
samoziejmé jsem odebral vzorky paliva z odka-
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lovacich otvort. Nic zvldstniho jsem na nich
neshledal. Alespori v tomto bodu jsem se tedy
od svych zvyklosti neodchylil.

Zamaval jsem Oliverovi, popfal mu vie nejlep-
$i do nového roku, nastartoval motor svého VH-
SLS a pozédal véz o povoleni ke vzletu. Meteo-
rologicka zprava z ATISu byla typickd pro letni
odpoledne v tropech. VAl ostry jihovychodnf
vitr o rychlosti 20-25 knotd, coZz mne v3ak nijak
neznervoznovalo. Jak se viak ukdzalo, prave ten-
to vitr byl o deset minut pozdeji soucasti fetézce
rozhodnuti, kterd jsem musel ucinit.

Najel jsem na prah drahy 14, vybudované na
navezeném materidlu v mofi, a tedy z vétsi miry
obklopené vodou. Pfi svych minulych navsté-
vach jsem vzdy myslel na to, Ze jakykoliv >>
problém pfi startu ¢i pristani by s nejvét-
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8 pravdépodobnosti skoncil vykoupanim se v
mofi. Ale stejné jako vzdy, i tentokrate jsem mél
veskeré potfebné zachranné vybaveni véetné
plovaci vesty, nafukovaciho ¢lunu, EPIRB bdjf a
svétlic.

PROBLEM

Pomalu jsem dal plny vykon a SR22 vyrazil po
ranveji vpred. Dokonce i za okolni teploty prevy-
Sujici 30 °C a s pInymi nadrzemi jsem byl brzy ve
vzduchu ajako obvykle zatahl klapky. Myslenkami
jsem byl ponofen do odletové procedury a stou-
pani do pldnovanych 18 000 feetd.

Rici, ze nahlé vibrace a hruby chod motoru jen
tésné nad 100 ft AGL mne prekvapily, by bylo
velmizdrzenlivé vyjadient. Ale rychle jsem presel
do Iéty nacviceného drilu. Za léta plsobeni v
rolitovérniho leteckého instruktora Cirrusu jsem
se svymi zaky mnohokrate probiral podobné
situace, ale ted to bylo doopravdy.

Problém nastal v okamziku, ktery je pro pilota
ten nejhorsi mozny. Nizko, v malé rychlosti, ne-
zbyvalo dost ranveje, abych mohl okamzité pred
sebe pristdt. Jen plocha ocednu a velmi nepfive-
tiva skaliska po stranach.

Rychly pohled na udaje z motoru mne prilis
nepotésil. Motor se drzel jen tak tak pfi Zivoté a
bézel na 20 % vykonu. Byl jsem ve 200 ft AGL a
letova rychlost se pohybovala na 90 knotech.
Pred sebou jsem mél ocedn a malé skalnaté ost-
ravky, po stranach terén ostrova. Viysnéna situace
pro kazdého sadistického operéatora letového
simulatoru. Potlacil jsem, abych si uchoval rych-
lost, a zdélo se, ze i motor zacal pracovat na vét-

sivykon, coz mne pfivedlo k rozhodnuti — ndvrat
na ranvej 14 letisté na Hamilton Islandu.

V 90-96 KIAS jsem opatrné tocil pravou zatac-
ku, abych neztratil rychlost, a dokonce jsem i
mirné stoupal, bohuzel ne dost, abych mohl
preletét hfeben ostrova Dent zdpadné od letisté.
Moje opatrna zatdcka mne spolu s cerstvym ji-
hovychodnim vétrem zanese na okruhu hodné
daleko od letisté.

Co se to jen délo s motorem? Displej mi nabi-
zel spoustu informaci, bohuzel jsem z nich nebyl
schopen urcit, co by mohlo byt pficinou mych
problém. Fluktuujici EGT a zvysujici se CHT jas-
né fikaly, ze motor jde k ¢ertu a mél bych pristét
co nejrychleji. Ohlasil jsem stav nouze tésné po-
té, co se objevily vibrace, a véz odpovédéla s tim,
Ze se za mnou tahne chvost ¢erného koure.
,Husty ¢erny kour?” letélo mi hlavou. Pozér mo-
toru? Problém s palivem?

V tom okamziku jsem byl na Sirokém okruhu
nékde uprostred polohy ,po vétru”. Byl jsem ve
450 feetech a rychlost se pohybovala kolem
90-100 KIAS. Vibrace pokracovaly, ale stéle jsem
doufal, Ze motor vydrzi alespori tak dlouho,
abych mohl doklouzat na dréhu 14.

Bohuzel, mezi mnou a letistém byl zatim sta-
le skalnaty hfbet ostrova Dent. Prirvy v hiebenu
mne lakaly, mdm snad riskovat prilet skrz né?
Nakonec jsem se rozhodl, ze by to byl prilis velky
risk a Zze ma nejlepsi sance je dokoncit okruh nad
morem. Mozna bych byval skute¢né dokazal
prlrvou proletét a snad i nasledné pristat. Jak se
nasledné ukazalo, motor mél pred sebou v tom

okamziku jesté dvé minuty Zivota, ale to jsem

tehdy nevédél. A tak jsem pokracoval ve svém
plvodnim planu.

ZPROPADENY VIiTR
Hned, jak to terén dovolil, zahdjil jsem mirnou
zatdcku doprava smérem k draze. A teprve v
tomto okamziku jsem vzal na védomi onen po-
mérné silny jihovychodni vitr, se kterym jsem
musel bojovat o kazdy metr pfiblizujici mne k
ranveji. Zdalo se mi, Ze se Cas zastavil. Nahlé zvy-
seni vibracf a hluk od motoru obrétily mou po-
zornost ke skalnatému pobrezi ostrova Dent, a
ja k nému zcela instinktivné zamifil. Zemé, zfej-
mé jakakoliv, je v podvédomi pilota lepsi varian-
tou nez pfistani na vodu. Kdyz jsem se priblizil k
pobfrezi ostrova, bylo okamzité jasné, ze nenf
7adna Sance prezit pokus o pfistani na jeho po-
brezi. A pak, s poslednim hlasitym BANG! a divo-
kym otfesem, se motor definitivné zastavil.

Nahla zména ze hluku kaslajiciho, protestuiji-
ciho a vibrujiciho motoru do Uplného ticha byla
skute¢nym Sokem. Zatimco s odstupem casu se
nasledujici sekvence udélosti mlze zdat jako
dlouhd, ve skutecnosti se vie odehrélo v sekun-
déach. Kdyz se ted ohlédnu zpét, jsem skutecné
rad za vsechny ty hodiny drilu pro stavy nouze,
které jsme procvicovaliznova a znova. Stejné tak
se mi neocenitelné hodily hodiny nalétané ve
vzduchu s kolegy od Cirrusu a cas straveny na
simulatoru. Tohle vsechno prispélo k tomu, ze
moje nasledujici ¢innosti byly plynulé a do jisté
miry automatické

Aktudlnirychlost byla tak jako tak blizkd idedl-
ni rychlosti pro klouzani a védél jsem, ze s pro-




tacejici se vrtuli mohu ocekévat klouzavost 11:1.
Moje vrtule ted stdla jako zarazend, takze by to
mohlo byt i trochu lepsi. Jenze 30 °C OAT a silny
protivitr rychle zhatily jakoukoliv Sanci na trium-
falni dokluz na dréhu 14 a do bezpeci.

S mnoha hodinami nalétanymi v Cirrusu nad
morem pfi preletech na Novy Zéland, Tasmanii
nebo do Japonska byly ikony pfistani na vodu
vzdy soucasti mého emergency drilu. Cetl jsem
a vyslechl ndzory mnoha pilotd, pokud slo o
problematiku pfistani na vodu a o to, jak si poci-
nat. Ale skute¢nost, ze jsem sedél v Cirrusu s jeho
padakovym zachrannym systémem CAPS, pri-
naselajesté jiné moznosti. Po zhodnoceni vsech
zkusenosti a nabizejicich se moznostijsem se uz
davno rozhodl, ze ho v piipadé poruchy motoru
nad vodou vyuziji. Mezitim jsem uz ztratil 50 ft
vysky a bylo jasné, Ze ndvrat na dréhu je vylou-
¢en. Rychly pohled na more mé presvedcil, ze
diky fadé lodi na jeho hladiné nebudu muset
zUstavat ve vodé mezi zraloky dlouho.

CAPS V AKCI

Bez dalsiho védhani jsem odstranil bezpec¢nostni
pojistku, uchopil paku systému CAPS a vsemi
silami zatéhl. Uslysel jsem rdnu a po chvili se nos

letadla prudce zvedl (tak jak mél). Vzapéti se prid

prudce propadla a protoze padék jesté nebyl
kompletné nafouknuty, Cirrus padal jako kamen.
MUj posledni dojem z letu s VH-SLS je spojen s
pohledem na bilé ¢epicky vin na mori pode
mnou. Vzpominam si, ze jsem byl presvédcen,
Ze ten ndraz nemohu prezit. Ale pak se v posled-
nich okamzicich zacal padék plnit vzduchem a

nos Cirrusu se zase zacal zvedat. Padak se naplnil
dost na to, aby mne naraz nezabil, ale ne dost
na to, aby se letoun dostatecné zpomalil. Néraz
byl straslivy. Rana, mocné Splouchnutfa tma. To
je vse, co si z néj pamatuji. Pak jsem oteviel oci
a zjistil, Ze jsem stéle nazivu, nicéné vzhlru
nohama. Cirrus se ve zhoupnuti pfi ndrazu pre-
vrdtil a jediné, co jsem ted kolem sebe vidél,
byla voda. Ale ¢tyfbodové pésy a ochranny ske-
let kabiny mi zachranily Zivot.

POD VODOU

Vzpominam si, jak jsem visel vzhlru nohama v
pasech, slysel zvuk vzduchu unikajiciho z kabiny
a zurceni vody, kterd zabirala jeho misto. Hlavou
mi prolétla otdzka, pro¢ se nenafoukly airbagy
(aZ pozdéji jsem zjistil, Ze se tak stane pouze pfi
dosednutf letadla na plocho). A pak jsem udélal
dalsf chybu, kdyz jsem odepnul pasy a spadl| po
hlavé na strop kabiny. Klidné jsem se mohl po-
ranit, nebo padnout do bezvédomi. Otocil jsem
se, posadil na strop a zacal premyslet o situaci.
Letadlo se potépeélo, kabina se plnila vodou a ja
byl uvnitt. Zkusil jsem otevrit postupné oboje
dvere, ale to se nepodafrilo. Pak jsem se do nich
oprel plnou silou svého téla, ale po chvili jsem
musel pfiznat porazku. Byl jsem uvéznén v po-
tapéjicim se letadle jako krysa v pasti. Tak jsem
tam sedél nékolik sekund, nepripraven se smifit
s myslenkou, ze je konec. A vtom okamziku jsem
si vzpomnél na unikové kladivko, které je sou-
¢asti standardni vybavy kazdého Cirrusu. Zved|

jsem ruku, abych ho uchopil, ale ostra >>
bolest v ramenou mne zastavila. Mél

b

&

L

Y

!
L P

CESTOVANI

)

flying revue” | 87




CESTOVANI

jsem v ramenou zranény obé ruce, ale nakonec
jsem na kladivko pfece jen dosahl. Témér minu-
tu jsem ho doloval zpod suchych zipQ. Akce na
nékolik sekund se ted se zranénymi ramennimi
klouby stala namahavou operaci. Kone¢né ho-
tovol! S kladivkem v ruce jsem se rozhlédl kolem
kabiny a rychle usoudil, Ze cesta ven povede
jednim ze zadnich oken. Uhodlil jsem do okénka,
to prasklo po druhém uhozu. Dalsi chybal Ne-
promyslel jsem si dalsi postup driv, nez se pro-

razenym oknem zacala dovniti hrnout voda. Ted'

bylo ponékud pozdé. S kabinou uz témér plnou
vody jsem se rozhlizel po ¢lunu, vesté a brasné.
Nasel jsem jen ¢lun a vzapéti uz jsem se dral
prorazenym perspexem na svobodu. Pokus od-

stranit stfepy z okna vedl! jen k pofezanym prs-
tdm, které ve slané vodé zacaly nesnesitelné
pélit. Rozhodl jsem se tedy prostréit otvorem
hlavu, oprit se nohama o sedacky a otvorem se
i s raftem protlacit ven. Nikdo z téch, kdo mne
znajf a védi, jak vypadam, tomu nikdy neuvéri,
ale podarilo se mi to, byt za cenu dalsich nepfi-
jemnych feznych poranéni. Jsem zkratka zZivou-
cim prikladem toho, Ze Ize protlacit hranaty kolik
kulatou dirou, kdyz je tfeba.

Pak jsem si uvédomil svou dalsi chybu. Mél
jsem stale na nohou boty. A to poradné. Néco
jako kovbojské boty. Zkratka parada, ale pro pla-
vaniv oceanu poneékud nevhodnd. Marny pokus
zout si boty vedl jen k naprosté ztraté orientace
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a spotfeboval jsem znacnou zésobu drahocen-
ného kysliku v plicich. Slo do tuhého. Pak jsem
si nastésti vzpomnél na poucku, kterou mne
naucili v armadnim vycvikovém stfedisku. Bub-
liny jdou vzdycky k hladiné. Vypustil jsem z plic
trochu vzduchu a se zdésenim konstatoval, ze
plavu pfimo do hlubiny. TakZe musim na druhou
stranul

ZACHRANA

Prvni nadechnuti na hladiné bylo osvobozujici.
Pak jsem si uvédomil, ze maly raft, ktery jsem
vytdhl z kabiny, mdm jesté stéle v ruce. Automa-
ticky se nafoukl. Az ted' se ale naplno projevilo
zranéni obou rukou, protoze jsem zjistil, ze do
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Zndzornéni profilu vyse popsaného letu Stevena Maltbyho na Cirrusu SR22 T ze dne
24.12.2009.
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¢lunu se prosté nedostanu. Zavesil jsem se tedy
alespori za okraj, myslel na zraloky kolem a cekal
nazachranu. Alespon voda ze byla tepld. O kou-
sek dal jsem spatfil ¢lun, ktery ke mné sméfoval,
a tak jsem doufal, ze to stihne dfiv nez zraloci.
Podafilo sel

Pak uz prislo vysetfeni od mistniho doktora a
prevoz vrtulnikem na pevninu do nemocnice,
kde jsem stravil k velkému potéseni mistnich
praktikujicich studentd Vanoce. Vyzkouseli totiz
na mne vsechny diagnostické pristroje, ktery
méli pravé po ruce. Po Vanocich dorazil primar,
prohlédl mne, uznal schopnym a za nékolik pi-
kosekund jsem uz prchal z nemocnice na prvni
Airbus a domd.

EPILOG
Nésledné vysetrovani zjistilo, ze pozemni ob-
sluha nacerpala do mého SR22 palivo Jet Al
misto Avgasu. To mne trochu prekvapilo
vzhledem k tomu, Ze jsem vzorky odebrané z
odkalovacich otvorl pred vzletem vidél a
vzhledem k mym zkusenostem jsem byl pre-
svedcen, ze obé paliva od sebe dokdzu bez-
pecné rozpoznat. Omyl! Jak jsme s techniky
od Cirrusu nésledné zjistili, pokud bude smés
obou palivv poméru 50 na 50, barva i zdpach
budou stéle v podstaté shodné s Cistym Av-
gasem. Dokonce i po dvaceti letech za kni-
plem méam pocit, ze se s kazdym letem uc¢im
néco nového. =

Lekce onoho vanoé¢niho dne:

1) Bud'vzdy pfitomen pfi pInéni naddrzi svého

letadla.

2) Seznam se dokonale s funkci kazdé casti

svého letadla a jeho systéma.

3) Obleceni a boty: pokud poleti$ nad vodou,

vezmi si boty, které snadno sundas

4) Naplanuj si postupy pro pfipad nouze.

5) Nacvicuj nouzové postupy v praxi
i na simulatoru

6) Nepanikar a zachovej chladnou mysl!

THE PLANE
WITH THE
PARACHUTE.

48 SAVES TO DATE .~

e



