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Prelety lehkych sportovnich letadel ze
Spojenych statu do Evropy dnes nejsou az
zase tak vyjimecné. Pokud se ale vydate na
prelet v zimnim obdobi, musite pocitat s tim,
Ze budete diky mrazivému pocasi prekonavat
prekazek ponékud vice. Ale s modernim,
Spickové vybavenym letadlem se budou
prekonavat prece jen lépe.
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0 mém priletu ze Seattlu, kde jsme

méli kazdorocni Cirrus Global Sales

Meeting, jsem se v patek 17. ledna

presunul do Duluthu v staté Minne-
sota, kde se Cirrusy vyrabéji. Zde zacinala
moje mise, preletét v spolecnosti ,ferry pilo-
ta” Jamese Creamera naseho nového Cirruse
SR22 do Prahy. Védél jsem, Ze to bude spise
polarni mise dle scénare serialu Ice Pilots, nez
pohodovy vylet. Na nizké teploty kolem
-20°C jsem trochu zvykly zrodné Slovace. Ze
mi nic z nosu nepotece, ale rovnou zamrzne,
to jsem prepokladal. To, Ze nenaliju mineralni
olej do motoru pfi-26 °C, jsem akceptoval. Co
mé ale prekvapilo, ze bez pomoci ,hasaku”
neotevieme zmrzly plastovy kanystr s odmra-
zovaci kapalinou. Ale jak se fika, prekazky
v nas vyburcuji schopnosti, které by v piipadé
pfiznivych okolnosti zlstaly dfimat. Zde po-
mahaly prekonavat prekazky hlavné dolary
v hotovosti. Sdm jsem nevéfil, jak Ize zastavit
Cas za sto americkych dolart pfi predehfivani
motoru. Stejné prekvapivym byl pro mé po-
platek 100 USD v Grénsku za razitko do pasu,
s usmévem eskymaka se slovy ,a dnes mam
vydélano”. Do té doby jsem se s touto hybnou
silou lidstva setkal spi$ ve vychodni Evropé.
Jisty jsem si byl, ze pradlo nebudu susit na
venkovni $iilife (vzhledem na pomalou sub-
limaci), stejné jako ze nebudu potiebovat

Krdtky preskok
zDuluthu pres
Lake Superior
do kanadského
Thunder Bay.
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deodorant. Pfiprava na let zahrnovala i dietni
Zivotospravu s banany na snidani a saldtem
na vecefi. Tento stravovaci rezim zamezil ja-
kémukoli problému s rychlym travenim a po-
trebé nékde po cesté ,nouzové” pristat, pro-
toze jednotlivé etapy trvaly ¢asto az 6 hodin.

Nase zachranné vybaveni obsahovalo i ne-
oprénové obleky, kryty zachranny ¢lun s vy-
bavenim pro nékolik dni preziti a specialnim
vybavenim, jako je naptiklad ELT, zrcadlo,
vysilacka, dymovnice, barvivo do vody a po-
dobné.

Vzhledem k vybaveniletadla zabudovanym
satelitnim telefonem jsme nepotrebovali VHF
radio pro vysilani polohy v oblastech bez po-
kryti normalniho radia. Iridiovy satelitni data-
link ndm navic umozrioval stahovat si aktudlni
pocasiv destinacich, srazky, pokryti obla¢nos-
ti a hlavné vitr v hladinach. Tento technicky
zazrak posunul nase letadlo, co se tyce bez-
pecnosti letu, o nékolik tfid vyse a spolu se
zabudovanym kyslikem, odmrazovanima do-
stupem az do FL170 nam daval opravdovy
pocit bezpedi.

V Duluthu mne ¢ekala bohata snéhova nadil-
ka a krasné pocasi s modrou oblohou, i kdyz
s nizkymi teplotami kolem -15 °C. Ostatné toto
bezoblac¢né pocasi je pro Duluth v lednu ty-

pické. Letos ale ziskala Minnesota po extrém-
nich privalech snéhu prezdivku Minnesnowta.
Snéhu bylo letos tolik, Ze bylo nutné pied
okny kancelafi ve spodnich patrech odhrno-
vat tunely, aby se dovnitf dostalo dost denni-
ho svétla.

Po prevzetiletadla od vyrobce preskakuje-
me kratkym hodinovym letem do Thunder
Bay v Kanadé. Jamesovy zkusenosti ziskané
padesati prelety pres mofre fikaji, ze vSe je nut-
né pro jistotu ovérovat telefonicky. Jesté ze
tak, pfi ovérovani dostupnosti paliva jsme se
dozvédéli, ze v Le Grand (CYGL) neni momen-
talné dostupny Avgas, a tak ménime trasu na
Frobisher Bay (CYFB) - Iqualuit pfes Moosonee
(CYMO). Poletime vic severem kolem polarni-
ho kruhu, méné nad morem, déle nad pevni-
nou.V Moonosee ma byt ale dalsi den neleto-
vé pocasi, a tak radéji zafazujeme den
odpocinku. Podle statistik je vic nez 80 % ne-
hod na téchto preletech zplisobeno pocasim.
Jesté netusim, Ze v Thunder Bay skondi civili-
zace a dalsi komfort civilizovaného Evropana
pocitim az na Islandu.

Méame pred sebou dlouhy den s letem pres
sever Kanady, za klimatologickou hranici po-
larniho kruhu pies Labradorské more, s mezi-
pfistanim pro palivo v Moosonee CYMO. Rano




je tma a -26 °C se studenym vétrem, cozZ je
docela mazec. Nastésti jsem s sebou vzal ves-
keré teplé obleceni v¢etné dichodcovskych
podvlikacek, lyzaiského svetru a zimnich ex-
tra teplych bot. Etapy dnesni trati maji 381 NM
a 840 NM. Predpovéd pocasi je dobrd, az na
mirny protivitr. Po nastoupani do hladiny 140
nés ¢ekd-34°Cajemnda ndmraza. PIné naloze-
né letadlo masti 143 KTS. Vitr a pocasi sedi
s predpovédia vyrazné se lepsi. Pfed mezipfi-
stanim ovéfujeme satelitnim telefonem ob-
jednané palivo u mistniho provozovatele
plovakovych letadel. Ten ndm suse oznami, ze
mu snad jeho nékladék chytne a palivo ndm
doveze na letisté. Po pfistani nechavame ra-
déji bézet motor, aby nevychladl a nemuseli
jsme znova nahfivat. Po no¢nim pfistani
v CYFB tankujeme Cirruse a radéji odnasime
viechny véci v¢etné vody, jidla a oleje. Tanku-
jeme palivo po Spunty, i kvlli zamezeni kon-
denzaci vody v nddrzich. Navic musime koupit
celé dva sudy Avgasu, i kdyZz zdruhého cerpa-
me jen 30 |. Teplota je hluboko pod nulou, ale
uz jsme si zvykli, Ze -20 °C je normalni. Ke své-
mu nemilému prekvapeni zjistuji, Zze zde ne-
maji sit na mobilni telefony se SIM kartou.
Nastésti internet tu funguje a mam se jak
ozvat domd, ze Ziju. Frobisher Bay je byvala
vojenska zakladna USAF pro prelety letadel
pres Atlantik. Mistni obyvatelé hovofi fran-

couzsky a ziji idajné z tézby nerostnych suro-
vin. Prvni dnesni etapa trvala 2 hod. 45 min,
druha pak néco malo pres 6 hodin. Nejdelsi
den z celé mise by tedy mél byt za ndmi.

Dnes nas Ceka prelet o délce 489 NM.Rano nés
vita opét -24 °C. Udélat diikladnou predleto-
vou prohlidku neni jednoduché a citim se jak
zmrzly partyzan za slovenského narodniho
povstani. Odlétame opét za tmy 8.13 LT
(13.13 UTC). V hladiné 110 mame -27 °C. Ceka-

é
Lake Superior.

me, az se ndm vytopi interiér, a svlékame sve-
try. Pfi pfiletu nad pobrezi za krdsného pocasi
obdivuji typické fjordy vybihajici do more.
Pfipada mi paradoxni, Zze Grénsko (Greenland)
nema kousek zeleného pole a naopak Island
(Iceland) ma mélo ledy, a je hodné zeleny. Let
trva jen 3 hod. 25 min, v Gronsku nds vitd krés-
né letisté a mili lidé. Po pfistani se dozvidam,
je tu normalni. Zivot zde asi neni lehky, tma
azima.Nachazime se blizko severniho

polu a jsme jiz za polarnim kruhem,




Preskok z Kanady do Gronska.
Pod ndmi grénské fjordy, na
které jsem se tolik tésil.

geograficky ohranicenym Sedesatou Sestou
Tankovadni pfi mezipFistdni rovnobézkou. Klimatologicky jsme poldrni
by (D kruh prekrodili jiz v Kanadé. Klimatologicka
hranice polarni oblasti je definovéna nepfre-
krocenim nejvyssi priimérné teploty 10 °C
v nejteplejsim mésici, v Cervenci. Pfestoze se
jednd o autonomni soucast Danského kralov-
stvi politicky, ekonomicky a historicky uzce
propojenou s Evropou a ,chrochtaji” zde dan-
stinou, geograficky patii Gronsko pod Severni
Ameriku. Ze zdejsiho letisté operuje spolec-
nost Air Greenland s letadly Dash 8. Podminky
k Iétani jsou zde tézké, jen tyden po nasem
odletu z Frobisher Bay doslo k nehodé na le-
tisti llulisat diky kolapsu levého hlavniho pod-
vozku Dashe pfi pfistani na 800 m dlouhou
drédhu s bo¢nim vétrem o hodnoté 24 uzld
s narazy az 41 uzld. Vysledkem byl pad stroje
z desetimetrové vysky na skalnaty terén. Ni-
komu se na Stésti nic nestalo, ale letadlo je na
odpis.

Ceka nas naro¢ny den o délce etapy 747 NM
s predpokadanym ¢asem letu 5 hodin za bez-
vétfi. Dle pfedpovédni mapy vétru budeme
mit az na pobreZissilny protivitr. Rdno je teplo-
ta pouze -16 °C. Pfed letem se snazim dolit
ldhev oleje do motoru. Ten ale nema snahu za
pomoci gravitace vytéct. Cekam proto na na-
hfani motoru ,bufikem” s pfilozenou lahvi
u hadice teplého vzduchu. Vzhledem k tomu,
Ze motor letadla je v zabéhu, pouzivéme mi-
neralniolej s vysokou viskozitou. Navic vtom-
to mrazu nelze otevfit bez velkého nasili ani
plastovy kanystr s odmrazovaci kapalinou.
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Sila dolarovych bankovek ale opét vitézi nad
zimou a fyzikou. Mechanik se méni na kuryra-
-motospojku a sila ,hasaku” v kombinaci
s hrubou silou zdolava viko kanystru. Odléta-
me pred svitanim jesté za tmy v 8.45 LT. Po
vzletu snézi, prolétavame pres oblacnost,
proto malinko odmrazujeme a stoupame do
hladiny 130 s kyslikem. Po radiu jsme upozor-
néni na cerstvy SIGMET informujici o silné
turbulenci nad vychodnim pobiezim do FL 90.
Je to na nasi trase, navic na pobrezi je nase
zalozni letisté Kulusuac na dotankovani paliva
v pfipadé silného protivétru.

Nad pobrezim stoupadme nad mraky mimo
ndmrazu az do FL 140, ¢im Celni vitr zesiluje az
na 45 kts. Proto znovu pocitame podle aktu-
alniho vétru PNR zpatky do Iqualuitu. Stravit
dalsi den nebo nékolik dni v Gréonsku mé tro-
chu dési, ale bezpecnost je prvorada. Jsem
zivitel rodiny a doma mé ceka pulro¢ni dcera
Betty. Na pobrezi ndm zesiluje protivitr az na
49 kts a nase ground speed klesa na tragic-
kych 100 kts. Letime dal a stahujeme kazdych
30 minut Cerstvé pocasi po trati. Zde je opét
velkou vyhodou satelitni datalink, ktery nam
potvrzuje, Ze aktudlni informace o vétru na
trati odpovidaji predpovédi. Hned za pobre-
zim Groénska zacina oblac¢nost klesat, a proto
klesdme i my az do hladiny 80, kde vitr vyraz-
né slabne. Po 3 hodinach a 35 minutéch letu
se proto rozhodujeme letét dal do Reykjaviku,
kde je pfimérené pocasi, stejné tak jako i na
nasem zaloznim letisti v Keflaviku.

S nizsi letovou hladinou a pfiblizujicim se
Islandem nam stoupa i vnéjsiteplotana-10°C
a par desitek minut pred pristanim se vitr ota-
¢i dokonce do zad. V Reykjaviku nds po témér
Sestihodinovém letu vita IFR pocasi se snéze-
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Stastnd posddka s kyslikovymi
canulami.vhladine 170:

nim, ale také krasné 2 °C. Pfipadam si jako na
Floridé.

Konecné evropska civilizace, elektricka sit
220V, teplo a kulturni prostiedi. Kone¢né ma-
Zeme vyuzit elektrické vyhfivani motoru a ne-
musime ho nahtivat rano pred odletem tep-
lym vzduchem. Bydlime opét hned
u terminalu, uzivame si kvalitniho hotelu
a evropskéhojidla. Kontinentalni Evropu ma-
me ,na dohled”, afakt, ze zIslandu uz bychom
se mohli v pfipadé Spatného pocasi nebo
technické zédvady na nasem letadle celkem
snadno dopravit kamkoliv do Evropy, pusobi
uklidriujicim dojmem.

Mame naplanovano dostat se dnes dvéma
etapami az do Prahy, ale nase plany hati Spat-
né pocasi nad mofem az do FL160 i pocasi
v Prestwicku. Pfedpovéd je lepsi az na odpo-
ledne, a tak vzlétame az 12.40 UTC/LT. Ceka
nas trat dlouha 752 NM a opét skoro 5 hodin
na palubé. Nastésti v prostorné a pohodiné
kabiné Cirrusu. Po vzletu si uzivdme az nesku-
tecnych scenérii islandskych sopek v kombi-
naci s krdsnymi mraky. Mame vitr do zad az
30kts, cozje naprosto skvélé. Dle predpovédi

Z GronsKana Island.
Dudlik dcery Betynky pro
Stéstina pinu od paddku.

pocasi potkavame uprostied more izolované
kumulonimby, stoupame proto s kyslikem az
do hladiny 170, a navic za¢indme kli¢kovat,
abychom nemuseli zbyte¢né do mraku. Pied
Prestwickem nam zadovy vitr zesiluje na vic
nez 50 kts a dosahujeme rychlosti az 216 uzld.
Kdeze je téch 100 kts z Gronska na Island!

ZUstavame v Prestwicku, kde pfi transportu
na hotel zjistuji, Ze mdj unaveny mozek néjak
nedokaze zvladnou ani jizdu vlevo, ani volant
vpravo. Vse vrcholi na pravotoc¢ivém kruho-
vém objezdu. No jo, zkratka stard dobra Ang-
lie. Tedy vlastné omyl, jsme ve Skotsku, coz
nam ma ziejmé pfipomenout i nevytopeny
studeny hotel. Za cely vylet poprvé vytahuji
na noc zimni lyZaiské ponozky a spim ve sve-
tru. Ze by na té skotské pfiliiné detrnosti prece
jen néco bylo?

Rano v Prestwicku odevzdavame vétsinu za-
chranného vybaveni z letadla. Ceka nas uz
pouze preskok pres kanal La Manche ve velké
vysce a pohodovy vylet nad Evropou. Trat je
naplanovana na 840 NM, s délkou letu 5 hod.
10 min. Letim ve FL 120, kolem Frank-

furtu az 140. Mame vitr do zad az

Kangerlusuac - jedna z delsich drah v Gronsku.
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Zeleny Island, podle mne jedna
z nejhezcich cdsti svéta.

26 uzl(, nase rychlost v(ci zemi je az 192 uz-
0. Domovska Praha nas vita krasnym IFR
pocasim s obla¢nosti ve 300 ft a dohlednos-
ti 1,6 km. Na nasem alternativhim letisti
v Pardubicich je dohlednost 3 km a mraky
v 1000 ft.

Délame rychlé priblizeni 160 kts az na 4 mi-
le dle publikovanych postupl. AZzde malinko
ubirame vykon z 60 %, abychom na 150 kts
mohli vysunout klapky na 50 % a zbrzdit na
findInim pfiblizeni. N&s Cirrus paté generace
ma totiz kromé zvednuté vzletové a uzite¢né
hmotnostio 100 kg zpevnéné vztlakové klap-
ky, pouzitelné jako vzdusné brzdy jiz od
150 kts. Vychutnavam si pravé IFR pfiblizeni se
syntetickym vidénim na ILS drahy 24. Sedam
jako do pefinky na rodné hrudi. Konec¢né do-
ma! Nas vylet trval 6 letovych dni a 30 leto-
vych hodin.

Po pristani vykldadame svij docasny oby-
vak, proclivame letadlo. Zde musim podéko-
vat profesiondlnimu handlingu ABS Jets a je-
jich trpélivosti. Cirruse N360K nechame
zasunout do hangéru do doby, nez se pocasi
umoudyii na preskok do Pfibrami. Dobrodruz-
stvi je u konce.

Prelet se ukazal velmi cennou zkusenosti,
i kdyz v zimé diky teplotam trochu extrémni.
S letadlem se dostanete na jeho hranice co se
tyce doletu, vydrze, dostupu, pocasi, nastave-
ni motoru a dalSich parametrd. V nas prospéch
hralo vyborné vybaveni naseho letadla (avio-
nika Garmin Perspective, odmrazovani, kyslik,
datalink atd.), kombinované s moji velmi dob-
rou znalosti Cirrusti a s bohatymi Jamesovymi
zkusenostmi coby ,ferry” pilota (vic nez
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50 preletl Atlantiku, vic nez 3000 hodin cel-
kem).

Pozitivné ndm vychézelo i pocasi, které je
nejcastéjsi pricinou nehod pfi téchto prele-
tech. A na co se pfisté pripravit? V zimé je pro-
blém s Avgasem, jeho dostupnost je tieba

vzdy telefonicky ovéfit. Navic byva drahy a je
nutno koupit cely barel (150 ), i kdyz chcete
podstatné méné. Tankovat je nutné z dlivodu
omezeni kondenzace vody v nadrzich hned
po priletu. Rano pfi nizkych teplotach je treba
nahfat nejen motor, ale i avioniku, pokud ma-
te elektricky ohfiva¢ motoru na 220V, pouzi-
jete jej az na Islandu.

P¥i letu ve vyssich hladinach s vnéjsi teplo-
tou az -35 °C je tézké vytopit interiér, trva to
nékdy az 30 minut. Je nutné se tepelné odizo-
lovat od dvefi, kterymi pfi téchto nizkych tep-
lotach tahne jak na latrinu v zimé. Vhodné je
mit pfipravenou ldhev na piti a taky na malou
potiebu.

Obrovskou vyhodou se ukézal kazdopadné
satelitni datalink, umoznujici si stahovat po-
Casi a v¢as se rozhodovat pro alternativni leti-
$té, zménu hladiny kvuli vétru, navic v oblas-
tech bez pokryti radiovych vin, mlzete
telefonovat svoje soufadnice. Dava taky moz-
nost zavolat si z letadla a ovéfit palivo v desti-
naci jesté jednou.

A samoziejmé je potieba mit po ruce leto-
vou pfiru¢ku pro abnormalni postupy, even-
tudlné nouzové postupy (toto se mi uz néko-
likkrat vyplatilo), znat nouzové postupy a mit
s sebou nouzové vybaveni pro pfistani v ne-
hostinné krajiné (Kanada, Grénsko) nebo na
mofi.

-

Stastnd posddka na Ruzyni.




