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Quo vadis pristroje
aneb bezpecnost na prvnim misté

Po vseobecném uvodu v minulém AeroHobby se nyni blize podivame na soucasti pfistrojového
vybaveni uzitecné pro vyrazné zvyseni bezpecnosti. Viechny jsou obsahem nejpouzivanéjsiho

integrovaného pristrojového systému ve vSieobecném letectvi - Garmin 1000 resp. jeho zdoko-
naleného derivatu Garmin Perspective.

ynthetic Vison - Syntetické (umélé)
vidéni zobrazujici 3D obraz do pri-
marniho letového displeje spolu s 3D

navigaci - letovou cestou (GPS nebo NAV),
znackami letisté, vektorem trajektorie (Flight

Path Vector) atd. Jeho zakladni funkci je snizit
pracovni zatizeni pilota a zlepsit situacni po-
védomi zejména pfi letech IFR nebo vlétnuti
do oblacnosti pfi letu za vidu - VFR (tzv. VFR
into IMC), udélat bezpe¢nou zatacku o 180°

bez srazky s terénem nebo prekazkami diky
funkci eTAWS (Embededd Terrain Awareness
Warning System). Zbarvi synteticky 3D terén
a prekazky pred letadlem do Zluta v pfipadé,
Ze je terén 100-1000 ft (30 - 300 m) pod le-
tadlem, do cervena, je-li 100 a méné ft (pod
30 m) pod letadlem, nebo pfed nim. Stejné
barevné zobrazeni je i na multifunkénim dis-
pleji, ale pouze v provedeni 2D. Varovani pro-
biha i zvukové do audio systému. Podobnou

Klesani v alpském pohoff, Cervené je zobrazen terén pred letadlem do 100 ft (30 m). Vpravo zobrazeni prekéaZek pred letadlem. V titulu sestup podle ILS - zelené
obdélniky zobrazuji 3D paprsek ILS, na pravém multifunkénim displeji je navigacni Jeppesen priblizovaci mapa se zobrazenou polohou letadla
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Zobrazeni provozu na syntetickém vidéni - Zluta
tecka je blizky provoz

nickl vektorem trajektorie. Pfi sestupu napf.
na ILS to umozriuje jednodu3si rozloZeni po-
zornosti, kde pilot sleduje navic pouze rych-
lost. Letova cesta je zbarvena dle zdroje na-
vigace, bud' zelené pro radionavigacni zdroj
ILS/VOR, nebo rlizové v pfipadé GPS.
DOBROSLAV CHROBAK

ochrannou funkci ma syntetické vidéni pfi
letech IFR, zejména u nepfesnych pfiblize-
ni, kdy v pfipadé 3patné nastaveného QNH
a podklesani bezpecné vysky pfi priblizeni pi-
lota ochrani pied srazkou s terénem, tzv. CFIT
(Controlled Flight Into Terrain, fizeného letu
do terénu). Tim se u jednopilotniho IFR letu
snizuje riziko lidského faktoru pfi $patném
nastaveni vyskoméru, Spatnému zaleténi tra-
té a nebo nalétnuti falesného paprsku ILS. Ze
statistik rozboru nehod vyplyva, Ze vice nez
90 % nehod je lidsky faktor a nejvice nehod je
pii pfiblizeni a pfistani z diivodu vysokych na-
rok@ na praci pilota a eventualni inavé pilota
z letu. Syntetické vidéni spolecné se systé-
mem varovani pred srazkou s terénem takové
riziko vyrazné snizuji. Je nutné podotknout,
Ze tyto systémy nelze pouZit pro proklesavani
obla¢nosti, protoze jejich databaze a funkce
jsou bez zaruky, na coz ddrazné upozoriiuje
vyrobce ve vsech instrukcich. Tato varovani
doplfuji i vystrahy pied rychlym klesanim
v malé vysce nebo klesani po vzletu podobné
jako u velkych dopravnich letadel.

Dalsi vybornou funkci je Skywatch/Traffic
Information - systém zobrazovani informace
0 okolnim provozu. Opét se jednd o velice
uzitecnou funkci, zabranujici srazkam s leta-
dly vybavenymi odpovidacem sekundarniho
radaru zejména v nefizenych prostorech. Je
zobrazovana jak na primarnim displeji pred
pilotem v provedeni 3D, tak i na multifunkc-
nim displeji vpravo. Vystrahy doplfuje zvuko-
va vystraha o poloze a vzdalenosti pod 5 NM
(9,2 km) od letadla ve vySce 1200 ft (365 m)
pod nebo nad letadlem. Jiz nékolikrat se mi
stalo, Ze jsem prolétavajici provoz spatfil jen
diky tomuto sytému, coZ zabranilo srazce
a mozna mi to i zachranilo Zivot.

Nespornou vyhodou syntetického vidéni je
zobrazeni navolené letové cesty ve 3D zobra-
zeni. Pro pilota to znamena trefovani obdél-
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