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Quo vadis pristroje

aneb jednopilotni IFR jednoduse a bezpecné

Obecnou vyhodou integrovanych displejovych pfistroji je pfehlednéjsi a presnéjsi zobrazeni
hodnot potfebnych zejména pro let podle pfistroji. VSechny tdaje jsou prehledné zobraze-
ny na malé plose a snizuji tim zatéz pilota za letu. Vyhodou je i velky umély horizont umoz-

nujici presné vedeni letadla.

yvoj integrovanych displejovych
pristrojd postupuije rychle dopredu.
Nové modely vyrazné rozsifuji moz-

nosti zobrazovanych tdaji a tim znacné zvysuji
bezpecnost letu zejména pfi letech podle pfi-

strojd. Dnesni Garmin 1000 a jeho vylepsené
derivaty se v hojné mife pouZzivaji v proudovych
letadlech jako je Embraer Phenom 100/300.
Nejnovéjsi model Garmin 3000 pléanovany pro
Cirrus Vision ma i dotykovou funki.

Garmin Perspective umoziiujici jednoduché vedeni na pfistrojovém pfiblizeni ILS, trefovanim ctverec-
kl a hlidanim indikované rychlosti spolu s pfibliZovaci mapou Jeppesen zobrazujici i polohu letadla
na mapé. V titulu: Prikopnik v integrovanych palubnich deskach Avidyne Entegra

Prvni hromadné

pouzivany prikopnik

Avidyne Entegra - predstavoval prvni re-
volu¢ni integrovany pfistrojovy systém pro
General aviation. Jednd se o prvni jednotku,
ktera zobrazuje nejen umély horizont (attitude
indicator), ale i kompletni systém vsech k letu
potiebnych Udajl. Zobrazovéany jsou detailni
motorové pfistroje véetné viech elektrickych
hodnot, prehledny navigacni displej, detailni
zobrazeni priblizovacich map Jeppesen, zobra-
zeni elektronického terénu véetné zvukového
varovani pred srazkou s terénem, zobrazeni
a varovani pred srazkou s okolnim provozem
atd. Ve tidé ctyfmistnych letadel (Cirrus, Piper
Archer apod.) je systém osazen dvojici dese-
tipalcovych obrazovek, u letadel Piper Meri-
dian je navic instalovan jeden primarni letovy
displej pro druhého pilota. Systém Avidyne
Entegra se zacal prodavat od roku 2003. Jeho
nevyhodou u konfigurace dvou obrazovek je
absence druhého systému polohového a smé-
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Syntetické vidéni Garminu Perpecitve s GPS 3D terénem varujici zCervenanim, kdyz je terén 100 ft pod
letadlem, doplfiujici zvukovym varovanim , Terrain, Terrain”

rového referencniho systému (AHRS - Attitude
and Heading Reference System), slouZici jako
zdloha pro pfipad poruchy primarniho leto-
vého displeje. Zalohou je v tomto usporadani
pouze sada klasickych mechanickych rucicko-
vych pristrojti. Jako zdroj navigace se pouziva
zdvojeny Garmin 430 spolecné s analogovym
autopilotem S TEC 55X. Ten je dnes vétSinou
nahrazovan novym digitdlnim autopilotem
GFC900. Na svoji dobu predstavoval systém
Avidyne Entegra obrovsky skok vpred a ziskal
si oblibu zejména jednoduchym ovladanim.
Firma Avidyne bohuZel zaspala vyvoj a jeji
novy model Release 9 se jiz mezi zakazniky
hodné oblibeného Garminu 1000 neprosadil.

Evoluce jde dal

- Garmin 1000 a jeho derivaty
Dalsim vyznamnym skokem k bezpecnosti
se stal systém Garmin 1000, ktery ma jiny
koncept nez Avidyne Entegra. Pfedevsim ma
moznost zélohy primarniho letového disple-
je na pravé multifunkcni obrazovce. Navic
vsechny pocitacové moduly mohou byt zdvo-
jeny a predevSim jsou umistnény mimo sa-
motnou obrazovku. To umoZiuje dokonalou
modulovou stavbu podle prani zékaznika.

60% Paver

140 =
130 §

ann

TAS 150KT]

NI HDG UP

\
G

Sty

Pocasi stazené za pomoci datalinku IRIDIUM, zobra-
zuje srazky, blesky, oblacnost, vitr v hladinach a ob-
last s vydanym varovanim na pocasf (SIGMET)

tech podle pfistrojt, kdy v pfipadé vypadku
polohového systému umélého horizontu
(AHRS) se automatickym pfepnutim nic ne-
déje a let pokracuje dal.
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Primarni letovy displej - PFD se syntetickym zobrazenim prekazek

V modulech jsou obsaZeny i radia, navigace,
odpovida¢, DME a ADF atd.

MozZnost automatického prepnuti na druhou
zalozni jednotku je dlezita zejména pfi le-

Nejvic zuslechténym jsou derivaty Garmin
Perspective pouzivané v letadlech Cirrus
od roku 2008 a nebo Garmin Prodigy pouzi-
vany v jetu Embraer Phenom.
Garmin Perspective ma dvanactipalcové dis-
pleje s velkymi prehlednymi Cisly. Dale nabizi
moznost instalace digitalniho autopilotu
GFC700. Garmin je obecné vyrazné spoleh-
livéjsi (zkuSenosti ze servisu) a nabizi dalsi
prvky zvysujici bezpecnost letu podle pfistro-
ja s jednim pilotem. Tyto prvky jsou napf. syn-
tetické vidéni (3D terén v primarnim letovém
displeji), 3D navigace v primarnim letovém
displeji (pathway in the sky), nebo infraka-
mera pro lety za snizené dohlednosti. Dal-
$im vyraznym vylepSenim je datalink GSR56
umoziujici prenos dat o pocasi a telefonova-
ni pomoci satelitniho telefonu. Na samotny
Garmin Perspective se v pfistim Cisle Aero-
Hobby podivame téméf pod drobnohledem.
DOBROSLAV CHROBAK
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