estou na letiSté mi ale vola
kolega, Ze je pracovnischiiz-
kazruSena. Tim pddem kon-
¢limdjdnesnipracovnipro-
gram. VyuZziji svého Cirruse tedy
jinak. Voldm dalSim tfem kamara-
dtm, zda maji ¢as; za hodinu si do-
mlouvdme sraz v Pribrami a vy-
myslime vylet do Innsbrucku na
odpolednilyZovani...
I takto by mohl vypadat scénar
letumajitele Cirruse.
Vratme se ale zpét do reality.
Pravdou je, Ze mne opravdu ¢ekd pti-
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jemny den. Poté, co jsem se vratil
z rann{ linky z PafiZe, odkud jsem
priletéls Boeingem, mé ¢eka cestado
Pribrami. Nikoliv vSak na lyZovani
do Innsbrucku a uz vibec ne (bohu-
Zel) mym vlastnim Cirrusem, ale na
testovaci let, abych vam mohl pfi-
nést dojmy z tohoto zazitku.

VETSI, NEZ DOOPRAVDY JE

Test Cirrusu SR22 G3 jsme vam pti-
nesli v prvnim ¢isle Flying revue.
Cirrus SR22T je v8ak o dvé generace
mladsiletadlo, vybavené novou avi-

onikou Garmin Perspective s poda-
fenymautopilotem GFC700anovym
systémem odmrazovani, umoznuji-
cimletdoznaméndmrazy. Tanejlep-
siinovaceutohotomodeluvsak neni
na prvni pohled vidét. Srdcem leta-
dla je totiz novy prepliiovany motor
Teledyne Continental TSIO-550-K,
dodévajicivykon 315 koni, snizkymi
kompresemi, pfipravenyipronizko-
oktanova paliva. Nebudu se tajit tim,
ze Cirrus semiprostélibi, atovcetné
jehofilozofiejednoduchéhoIFR1éta-
ni. Budi ve mné dojem vétsiho leta-
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SR22T

dla, neZ jakym doopravdy je, a to ne-
jen pfipohledu do interiéru. Zaujala
mne napfiklad mald infrakamera
umisténad pod levym kiidlem, ktera
je soutasti systému EVS (Enhanced
Vision System), o némz se zminim
jesté pozdeji. Kabina je dostatecné
velkd pro ¢tyfi cestujici a sedadla
poskytuji svym tvarovanim per-
fektnipohodliipro ¢tyri XXXLAme-
ri¢any,atorovnézprodelsilety.Iko-
kpit vybaveny avionikou Garmin
Perspective pisobi dojmem stroje
vyssi kategorie. Dominantni velké

/> =
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dvandctipalcové displeje vyvolavaji
spolu s objemnym stfedovym pane-
lem, na némz je umisténo ovladani
autopilota a plnd numericka klaves-
nice, dojemkokpitudopravniholeta-
dla.

ViCENEZ DOSTATECNY VYKON

KdyZz useddm za rizeni, dychne na
mneazfuturistickd atmosféra. Chvi-
li se rozkoukédvam, kde co je. Naroz-
dil od Boeingu je tu sidestick, ktery
vyborné sedivruce, oprené pohodIné
na loketni opérce dveti. Po chvili

zjistuji, Ze je vSe umisténo tam, kde
md byt. Chybi mi trochu tradi¢n{
ovladani stavéni vrtule, jez probiha

-

.
L

autonomné podlekulisynaovladdni =

vykonu motoru. Ukony spojené s na-.
startovanim motoru jsou velmi jed-
noduché. Vsechny checklisty simi-
Zete zobrazit na displeji, coZ je velmi
dtmyslny prvek bezpecnosti. Pojiz-
dime na start a pozvolna pridavam
plnyvykon. Prichdzidalsiprekvape-
ni, Cirrus zrychluje dramaticky, sila
nas tlac¢i do sedacky. Pouziva-

me techniku vzletu z kratké >>
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plochy, tedy zbrzd, rotace na 70 kno-
tech, stoupani Vx 78 knott. Postartu
pritahujivicavic, ale je to pofdd mé-
lo. Letoun mi zrychluje, musim tedy
ptitahnout jest& vic. Uhel stoupdni
byl vétsi, nez jsem cekal, a rucicka
variometru se usadila na hodnoté
1700 ft/min. Nutno podotknout, Ze
jsme byli témér na maximalni vzle-
tové hmotnosti. Behem cestovniho
stoupanido FL80 se variousadilona
hodnoté 1300 ft/min. Rozbihame le-
toun vhorizontu a nastavujeme ces-
tovnirezim. TAS se usadila na hod-
noté 175kt prispotiebé 16 galont za
hodinu a nastavenych 75 % vykonu,
coZjsou fantastické hodnoty.
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VYBAVENI DOPRAVNIHO LETADLA
Zapindmautopilotaazkousim, covlast-
né znamend Garmin Perspective.

I kdyZ je nadispleji zobrazenona
prvni pohled zna¢né mnoZstvi dat,
jsoudikyvelkémudisplejiperfektné
¢itelné.Jednim zvybornych prvkije
,Pathways in the sky”, zobrazujici
vasi trat nebo pfibliZeni v trojroz-
meérné formé obdélnickdl, kterymi
musite proletét. Chvili je si tfeba na
tuto funkcizvykat, naucit se miritdo
poslednibranky. Vyborné se mileté-
lo zejménado zelena zbarveného pti-
bliZzeniILS.Jakodruhoufunkcizkou-
§im jiz zminény EVS. Na displeji je
zobrazenobrazzinfrakamery,takze

Garmin

- Perspective v akci,
na pravém displeji
je zobrazen vynos
zinfrakamery
systému EVS.

vidite pod letadlo. Tato funkce mtze
bytuZite¢ndnaptiklad ptipribliZeni
za minimdalni dohlednosti, kdy na
obrazovce mohou byt svétla drahy
vidét d¥ive neZ vlastnima ofima.
JelikoZz Cirrusletiopravdurychle
aletisté KarlovyVarysenezadrzitel-
né bliZi, je ¢as pripravit se na ILS pti-
bliZeni. Zapomeiite ovSemna papiro-
vé mapy. Setfete lesy a tonery do
tiskdrny. Nadisplejisijednoduse vy-
berete a zobrazite jakoukoliv mapu
Jeppesen. Zaroven se do mapky vy-
nese poloha letadla z GPS. Tohle je
podle mne velmi uzite¢nd véc, kte-
rounemame animy v Boeingu.
KdyZ si uvédomite v8echny zob-
razované navigac¢niudaje, které ma-
te k dispozici, zjistite, Ze letadlo je
opravdu ,user-friendly”. Jen pro re-
kapitulaci, nalevémdisplejije vynos
klasického HSI, navic jsou k dispozi-
ci flight-directory (povelové ukaza-
tele), jeZ nas po paprscich ILSu bez-
pecné vedoy, systém Pathway in the
sky navic pribliZeni ILS zobrazuje
trojrozmérné a zelené. Na pravém
displejije zobrazena mapa priblizeni
s aktudlni polohou letadla. Letadlo
muze navic ridit autopilot. Pilot je
pak v pozici, kdy let, respektive pri-
bliZeni monitoruje a upravuje pouze
rychlost. Zbyvé tak dost ¢asu na ko-
munikaci s ATC, feSeni pripadnych
problému a podobné. VSechny tyto
funkce jisté kazdy ocenizejména na



rusnych letistich. Autopilot bez pro-
blémt zachytava paprsek ILS a ne-
chavam holetétaz do priblizovacich
minim. [ kdyz dradhu vidime z dalky,
z testovacich davodd volim postup
nezdareného priblizeni. Na plynové
pace mackam tlac¢itko go-around
a priddvam vykon. Zmacknutim tla-
¢itka se odpojuje autopilot, flight di-
rectory prevadi letoun do stoupani
avedehopotratinezdareného pribli-
zeni.OdlétavamezCTRajizjako VFR
pokracujme zpét do Pfibrami. Zkou-
$ime varovani pred srazkou s teré-
nem. Pfed nami se objevuje kopec,
opravuji kurz pfimo na néj a mirné
potlacuji. Terén se na displeji zobra-
zuje trojrozmeérneé a jak se priblizuje
bliz, postupné zloutne.Kdyzseletoun
dostane pod uroven terénu a hrozi
srazka, grafika z¢ervend a objevi se
napis TERRAIN doplnény akustic-
kym varovanim. Pridavam vykon
a provadim thybny manévr. Systém
varovani funguje bez chyby.

Nelze opomenout dudlniho auto-
pilota GFC 700, ktery je doplnény
novymi funkcemi. Za zminku stoji
funkce LVL, kterd dokdze vybrat le-
toun z nezvyklé polohy do pfimého,
vodorovného letu. Dale se mi libila
funkceIAS, kdyletadlostoupd/klesd
prizadanérychlosti. Blizime se vSak
uz k Pribrami, odpojuji autopilota,
zarazuji se do okruhu aladné prista-
vam, zajizdim na stojanku. Skoda, ze
letuzje zandmi.

PROBYZNYS | CESTOVANI
Cirrus SR22T je velmidobTe vybave-
né a univerzalni letadlo. Diky nové-
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TECHNICKA DATA
ROZMERY

Délka

Vyska
Rozpéti
Délkakabiny
Siika kabiny
Vyskakabiny

26 ft 7.92m
8ft1lin 2,71m
38ft4in 11,68 m
130in 330cm
49in 124cm
50in 127cm

HMOTNOSTI A ZATIZENI

Maximalnivzletova hmotnost
Standardniprazdna hmotnost
UZite¢né zatiZent

PouZitelné mnoZstvipaliva

3400bs 1542kg
2348bs 1065kg
1052 lbs 477kg

92gal/5521bs 3481/251kg

VYKONY

Rozjezd

Vzlet pres 50ft prekazku
Stoupavost pres prekazku
Cestovnistoupavost
Padovarychlost s klapkami

Cestovnirychlost FL180 (85 % vykonu, teplota ISA)

Max. dolet s rezervou (55 % vykonu)
Priblizovacirychlost na pristant
Pristani - dojezd

Pristani pres 50ft prekazku

mu systému odmrazovani, certi-
fikovanému do zndmé ndmrazy,
askvélymvykontm sejisté da dobre
vyuzit pro létdni za byznysem, pro
vylety po Evropé i pro kombinaci
obojiho. Uz chépu, jak je mozné pouze
s licenci soukromeého pilota a doloz-
kou pro lety podle pTistrojilétat bez
nutnosti profesionalniho pilota, sa-
mozrejmeé s potfebnou davkou zku-
Senosti. Zapomnél jsem zminit jesté
jednu dobrou vlastnost, kterou oce-
nitezejménaprilétaninarusnaletis-
té. S letadlem se da bez problémd le-
tét ILS priblizeni dostirychle a zacit
brzdit az kousek pred drdhou. Diky

MARTIN MIiCEK - OCIMA PILOTA AIRBUSU

kategoriimat.

M@éZem iba potvrdit dojmy m&jho kolegu Tomasa Jana, ktore nariho Cirrus

SR22T ajeho systemy urobili.

Dovolil by som si vyzdvihut este jednu funkciu autopilota, ktord som nazval
,panic button” - pristrate polohovej orientacie, po stlaceni tohto tlacidla, sa
lietadlozrovnadohorizontalneho letuanapilotovije,len”spravne nastavenie

plniaceho tlaku.

I love this game - prvé slova, ktore som vyslovil uz pri nasadnuti do tohto
lietadla, ktoré predstavuje to najlepsie, ¢o ¢lovek moze v tejto dobe a v tejto

Nadruhejstrane treba skonstatovat aj to, Ze nastudovanie tychto systémov
zaberie ovela dlhsi ¢as, ako zvladnutie techniky pilotaZe s tymto lietadlom. Preto by som doporucoval na preskolenie kvalitné
zariadenie (najlepsie predajcu), alebo videalnom pripade odlietat cely vycvik PPL alebo IR, ktorémubude predchadzat podrobné

Skolenie zamerané na systémy a postupy na pocitaci, ktorry dava vyrobcak dispozicii.

Nie je ni¢ horsie ako mat lietadlo so super vybavou, ktoru pilot nevie pouzit.

822t 251m

1267 ft 386m
2000 ft/min 10,2m/s
1300 ft/min 6,6 m/s
60KCAS M km/h
200KTAS 370km/h
1046 nm 1937km
80KTAS 150km/h
1141 ft 348m

2344 ft 714m

nové vrtulise ,técko” po stazeni ply-
nu a automatickém prestavéni list
dobfe odbrzduje. Osobné bych ho
vsak volil i jako vycvikoveé letadlo,
zejmeéna proty, ktefisihovbudoucnu
chtéji poridit jako soukromy stroj.
Diky svym vykontm a funkcim je
vhodny pro piloty, ktefihledaji poho-
dlné a vykonné letadlo. A¢ jsem od
Cirruse cekal skvélé vykony, mé oce-
k&vaniprosté prekonal. Nejen svymi
letovymivlastnostiavybavenim,ale
itim,Ze véenajdete tam, kdebysteto
hledali. Cirrus prosté padne doruky
ovladanim i filozofii jednoduchosti
pouzivani. #=
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