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DOBROSLAV CHROBAK

Osm hodin s Cirrusem nad Atlantikem

aneb z Kanady pfimo na Azory

Zacatkem kvétna 2014 byl predan slovenskému zakaznikovi dalsi z treti desitky uspésné ro-
diny Cirrust v Cechach a na Slovensku. Cirrus SR20 OM-UNI (ex N253SL) musel pFiletét s na-
instalovanymi pfidavnymi nadrzemi vzhledem k nedostupnosti AVGASSu na severni poloko-
uli v zimnim obdobi. Z toho diivodu bylo mozné letét z Kanady pfimo do Evropy na azorské
Las Palmas s bohatymi rezervami paliva, bez letu v namraze a s vétrem v zadech.

ejdelsi Usek cesty vedouci nad At-
N lantikem méfil 1200NM, na Azo-

rech se pfistalo po osmi hodinach
letu. PFi tak dlouhé cesté nad rozsahlou
vodni plochou bylo pochopitelné nutné pat-
ficné zachranné vybaveni. To zahrnovalo ve-
dle krytého clunu s padly i neoprenovy ob-
lek, nouzovy majak ELT, zrcatko pro osInéni,
svétlice pro zvyraznéni polohy, jidlo a samo-
ziejmé satelitni telefon. Prelet uskutecnil
zkuseny ferry pilot James Creamer, ktery ma
na svém konté jiz vice nez pét desitek pre-

letd Atlantiku. Své zazitky z preletu zachytil
v nasledujicich fadcich.

Priletél jsem do Duluth v sobotu 26. dubna
vecer a zacal jsem s pfipravou na pondélni
prelet do Bangor Maine, kde byla do letadla
instalovana pfidavna 105galonova nadrz
(400 litr). Zaroven jsem tam obdrzel speci-
alni osvédceni o letové zpUsobilosti. Instalaci
pridavné nadrze stoupla zasoba paliva na té-
méF 600 litrd, coZ letadlu Cirrus SR20 umoz-
novalo vytrvalost priblizné 15 hodin a dolet
cca 1500 NM (2800 km). Prekvapilo mé
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pocasi, které se v Duluthu na rozdil od opti-
mistické predpovédi rapidné zménilo. Pocasi
tam ovliviiovalo snézné tornado usazené nad
stfedem USA. Vzhledem k této skutecnosti
jsem nemohl odletét dfive nez 5. kvétna.

Prvni den mé cCekala cesta do Bangor Maine,
s mezipfistanim v Mason Jewett v Michigane.
Cela trasa méla narocnych 1200 NM (2240 km)
a po pfistani v Bangoru ve 23.30 hodin mist-
niho ¢asu jsem popadl nejnutnéjsi véci a bézel
do hotelu dat si hamburger a pivo. Dal3i den
rano jsem odevzdal letadlo technikim, ktefi
instalovali zminénou pfidavnou nadrz. Instala-
ci zvladli do vecera, ale pfi pohledu na predpo-
véd'bylo jasné, Ze neni kam chvatat. Je obecné
znamo, Ze vétsina obdobnych preletil vedou-
cich pres ptl zemékoule konci Spatné z diivo-
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Pridavna nadrz na 400 litrG paliva umisténa v zadnim prostoru Cirrusu. Sympaticky pilot James Creamer, ktery s Cirrusem prelétl
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Vyznacend trasa na letisté Gander a snimek celkové trasy pfes Atlantik

du pocasi. Casto se proto vy¢kava na dobré
predpovédi, které jsou vétsinou pesimistictéjsi
né7 je pak realita. V minulosti doslo také k ne-
hodam zplisobenym navigacni chybou pilota.
Pouzivaly se hlavné zaméfovace ADF pro NDB
majaky, které pro svou nepfesnost, v pfipadé
véasného neodhaleni navigacni chyby nebo
snosu, mohou zp{sobit ztratu orientace. Dnes-
ni GPS systémy vSak navigacni chyby vylucu-
ji. Navic neni nutné se hlasit specialnim UHF
radiem a natahovat dratky po letadle, ale
sta¢i zavolat satelitnim telefonem. Satelitni
datalink - IRIDIUM navic umoziuje aktualné
stahovat Uidaje o pocasi po trati a vitr v hla-
dinach. CozZ je velkou vyhodou pfi dlouhych
preletech pres ,velkou louzi”.

S nainstalovanou pfidavnou nadrzi jsem od-
letél do kanadského Ganderu. Pocasi bylo
dobré a stoupal jsem pomalu do 7000 ft.
V této cestovni hladiné jsem pokracoval
do Newfoundlandu.

Druhy den rano jsem vstal brzy, abych si vse
pipravil na nejdel3i ¢ast letu. Musel jsem také
ocistit ndmrazu z letadla, ktera se na povrchu
vytvorila pres noc pii teploté -3 °C. S namra-
zou mi vSak hodné pomohlo vychazejici slu-
nicko. Po obdrZeni transatlantického povoleni
jsem odletél z drahy 21 ganderského letisté.
Po vzletu jsem se snazil navéazat spojeni s Gan-
der Center, ale netispésné. Po ovéreni frekven-
ce na Gander Tower mi dali novou frekvenci,
na které vse fungovalo. Otocil jsem na NOVEP,
mdj prvni bod do Evropy. Stoupal jsem do hla-
diny 090 a snazil se navazat spojeni s Gander
Oceanic Control. Po nékolika netispésnych po-
kusech jsem se snaZil zkontrolovat celou insta-
laci, vsechno vypadalo OK, ale radio nefungo-
valo, i kdyZ jsem ho na zemi kontroloval. Svoji
polohu jsem proto hlasil pres dopravni letadla
letici nade mnou nebo pomoci satelitniho tele-
fonu. Cas pfi peletu béZi pomalu a ¢lovék pie-
mysli o Zivoté. Pod vami je pouze divoké ledové
more a jedinou Utéchou je talisman a zachran-
né vybaveni. Moje cesta na Azorské ostrovy
pokracovala dal. S piiblizujicimi se ostrovy
jsem zacal pozorovat bourkovou oblacnost.
Po vlétnuti do tenké vrstevnaté oblacnosti jsem
zacal pfemyslet o stoupani mimo ni, i kdyZ bylo
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dost teplo, aby to namrzalo. Jelikoz jsem mél
vyZadany blok hladin 060 - 110, zacal jsem
stoupat bez ohlaseni. V dostoupané hladiné
100 jsem byl mimo oblacnost a navic byl sta-
le 1 °C. Po chvili jsem opét viétl do obla¢nosti
s destém, ale pfi kladné teploté jsem, pokud
$lo 0 namrazu, zGstal v klidu. Po vyleténi z ob-
lacnosti jsem se ocitl nad centrem Azorskych
ostrovl priblizné dvé hodiny pred cilovou de-
stinaci. Unaveny a hladovy odchéazim na hotel.
Po kratkém meteo briefingu jsem se rozhodl le-
tét dal smérem na jihozapadni pobreZi Francie

Si teploté -6 °C by se mi ndmraza v mraku
tvofila velice rychle. Byl jsem mile prekvapen,
kdyz mi vsichni evropsti fidici vychazeli vstfic
a povolili mi stoupat az do FL110 a moci se
vyhybat boutkovym mrakim s maximalnimi
moznymi zkratkami. S pfibliZujici se destinaci
se mraky postupné vytracely a po vizualnim
priblizeni na ruzyriském letisti jsem Stastné
ukoncil svij dlouhy dodavaci let. Na mné
dobfe znamém prazském letisti mé cekal
dealer Cirrusdi v CR Dobroslav Chrobék a po-
mohl mi s vykladkou viech véci.

az nasledujici den. V Evropé je hodné bourek
s nizkymi hladinami ndmrazy pod minimalnimi
vyskami pro IFR letové cesty.V tu dobu jiz jsem
mél za sebou nejtézsi usek preletu v podobé
osmi hodin nad mrazivym Atlantikem. Pfi tako-
vém letu clovék vzdy oceni spolehlivost moto-
ru Continental a celého letadla Cirrus.

Z dlivodu nepfiznivého pocasi v Evropé jsem
na Azorech zlistal celkem dva dny. Pak jsem
se rozhodl uskutecnit bezpecny prelet do Pra-
hy tak, abych se vyhnul bourkové obla¢nosti.
Po vzletu jsem nastoupal do FL90 a drZel se
mimo oblacnost a vézovité kumuly. PFi vnéj-

Cely technicky prelet probihal vice méné bez
vaznéjSich problémd, drobnou komplikaci
zplsobovalo pouze pocasi. Na zakladé zkuse-
nosti ziskanych pfi predeslych letech jsem se
jiZz naucil byt hodné konzervativni v rozhodo-
vani ohledné pocasi. Kazdému, kdo se mé pta
na zkusenosti, predevsim fikam: Budte v lé-
tani obezfetni a pfistupujte k nému s dctou
a pokorou. Nikdy se nenechte natlacit do si-
tuace, na kterou nemate zkuSenosti a kterou
neni vase letadlo schopno zvladnout. Vzdyt je
lepsi byt na zemi a zavidét tm nahore, nez
byt nahore a zavidét tém na zemi. m

PribliZeni na letisté Santa Maria na Azorskych ostrovech. Nahote celkovy pohled na ostrov

Foto J. Creamer, D. Chrobak
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