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PROFIL

Uspésné letouny Cirrus SR20
a SR22 prinesly do svétového
vSeobecného letectvi
nepirehlédnutelné inovace

a zménily zasadné rozlozeni
sil na tomto dilezitém
segmentu trhu. A diky jetu
Vision SF50 je ziejmé, ze
Cirrus ve svych vizionarskych
pristupech nijak nepolevil.
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ednou za ¢as zmeéni situaci
v kazdém odvétvi lidské ¢in-
nosti prichod nového hrace,
kteryma dostatek jasnozrivos-
tiaenergie, aby na trh ispésné uvedl
nové myslenky a principy. Ve vse-
obecném letectvitakovousituacina-
vodil projekt Cirrus bratrdt Klap-
meierovych.Po¢atek osmdesétychlet
zastihl vSeobecné letectvi ve Spoje-
nych stétech, tradi¢ni basté sportov-
niho a lehkého 1étdni, v kritickém
stavu. Cessna, PiperiBeechcraft, tra-
di¢né nejvetsi hraci na trhu, bojovali
oprezitivsituacizpisobené prudkym
vzrlstempojistnych éastekisaturact
trhu. Ve stejné dobé vsak prisel i nd-
stupnovychmateridldatechnologic-
kych postupt, a s nimi rovnéz rada
progresivné smyslejicich mladych
konstruktérd, kteri hodlali zmeénit
tradi¢ni obraz amerického vSeobec-
ného letectvi.

CIRRUS DESIGN

Presné takovou skupinou byli bratri
Alan a Dale Klapmeieroveé a Jeff Vi-
ken, vté dobé studentivysokych kol
ve Wisconsinu. Své prvotnipredstavy
vtélilidoprojektuvysokovykonného
nekonvenc¢niho stroje VK-30, ktery
mél byt nabizen ve formé stavebnic.
Pro jeho vyrobu zalozili v roce 1984
spolecnost Cirrus Design, zniz se po-
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stupem casu stala soucasna Cirrus
Aircraft Corporation. ZkuSenostina-
bytédikyprojektuVK-30vsakbratry
Klapmeierovy presvedcily, ze nejlepsi
cestou vpred bude projekt ponékud
konven¢néjsiho a klasicky certifiko-
vaného letadla. Prvnim sidlem spo-
le¢nosti se stalo mésto Baraboo ve

nou a elegantni konstrukci, plné
digitdlniavionikouarovnézintegro-
vanym padakovym systémem, zna-
mym pod zkratkou CAPS. Letadlo
SR20 bylo konstruovano jako osobni
dopravni prostredek, cemuz odpovi-
dal i prostorny a luxusni interiér.
Klapmeierové prislisletounem, ktery

Létat bezpecné, jednoduse
a komfortné je stale cilem Cirrusu

staté Wisconsin, vroce 1994 byla fir-
ma presunuta do vétsich a vhodnéj-
Sich prostor ve mésté Duluth ve staté
Minnesota, kdezacalyintenzivnipra-
cenavyvojinovéhojednomotorového
letadla pro ¢tyTi pasazéry, Cirrusu
SR20.

SR20

CirrusAircraft pfedvedlamodel SR20
poprvé v 1été roku 1994 béhem Air-
Venture v Oshkoshi. Novy progresiv-
niletounnemohl prijit ve vhodnéjsim
okamziku, protoze americkyKongres
konecné schvalilrevitaliza¢nizakon
vSeobecného letectvi, ktery pfinesl
oziveni. Model SR20 zaujal odbornou
vefejnost v mnoha smérech: kompo-
zitovou, aerodynamicky propracova-

mélza cilomladit vSeobecné letectvi.
To se bezpochyby povedlo a az dosud
jsouletouny znacky Cirrus ve své tfi-
dé etalonemidedlni kombinace kom-
fortu, bezpec¢nostia kvality provede-
nivjediném stroji.
Béhemvyrobydokézal Cirrus pti-
chdzetneustdle snovymiinovacemi.
V roce 2007 se na trhu objevil SR20
G3, stroj tfeti generace s inovovanou
konstrukci, ktery prevzal prvky
z rychlejsiho a vétsiho stroje SR22.
Jednalose predevsimonové leh¢ikTi-
dlo s vétsim rozpétim, jeZ spolecné
s dal$imi dpravami prineslo mimo ji-
néizvyseni cestovnirychlostio 6az
7 knot. Model SR20 G3 zlistava ina-
ddle ve vyrobnim programu. To vSak
uZ neplati o modelu SR20 SRV, ktery



mélanalogové VFR pristrojové vyba-
veni. Cirrus s nim chtél oslovit prede-
vsim letecké Skoly a méné movité
zakazniky. PfestoZe i model SRV byl
v roce 2008 inovovan modernéjsim
ktidlem ztypuSR22,bylajehovyroba
na konci roku 2009 zastavena a Cir-
rus naddle nenabizi stroj s analogo-
vouavionikou.

SR22

Model SR22 navdzal na tuspéchy
SR20, od néhoz se lisil predevsim in-
stalacisilnéjsthomotoru Continental
I0-550-N o vykonu 230 kW, kfidlem
svétsinosnou plochou a vétsimipali-
vovyminadrzemi. Novy Cirrus se po
svém uvedenina trh stal skute¢nym
hitem mezizdjemcionovyletounapo
nékolik let byl viibec nejprodavané;j-
$im ctyrsedadlovym jednomotoro-
vym letounem.

Predevsim pro rychlé cestovani
ve vyssich letovych hladindach je ur-
¢ena nova verze SR22T, vybavend
prepliiovanym motorem Continental
TSIO-550-K svykonem 315 koni. Vza-
kladnivybaveé modelu Turbo je navic

PROFIL

Na navrhu VK-30 se s bratry Klapmeierovymi

podilel i Alantiv spoluzak z Rippon College ve
Wisconsinu Jeff Viken a jeho manZelka Sally,
ktera pro letadlo navrhla systém klapek. Od
sameého zacatku byl VK-30 zamyslen jako
amatérska konstrukce v tom smyslu, Ze se
bude dodavat pouze ve formé stavebnice.
Vzhledem k tomu, Ze byl koncipovan jako
pétimistny, bylivyrazné vétsinez vétsina
ostatnich strojli stavénych v té dobé ze

stavebnic. Prvni let absolvoval 11. tinora 1988.

V soucasné dobé je v rejstriku FAA
registrovano deset kusd.

pro lety ve vyssich vyskach zabudo-
van kyslikovy systém umoznujici
dostup az do letové hladiny 250 a na-
instalovanavétsikompozitova vrtule
prolepsiucinnost vevelkychvyskach
alepsibrzdénipriklesdni. Técko"ma
navicolejo-pneumaticky odpruzenou
predni podvozkovou nohu, lepsi od-
hlu¢énéniinteriéru a dalsi drobnd vy-
lepSeni.

GARMIN PERSPECTIVE
22. kvétna 2008 predstavil Cirrus

dalsi zasadniinovaci v podobé nové-
ho konceptu kokpitu pod ndzvem
Garmin Perspective. Pouzitimavioni-
ky Perspective nastavil Cirrus novy
standard s technologiemipouzivany-
mivproudovychletadlech.Jevybaven
dvojitym systémem AHRS (Attitude
andHeading Reference System)sdva-
nactipalcovou obrazovkou. Spolu
stechnologii SVS (Syntetic Vision Sys-
tem), coZ je plasticky GPS 3D model
terénus projekcido PFD, nabizi >>
pilottm jedine¢ny prehled osi-
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CIRRUS AIRCRAFT

tuaciletadla zejména pfiletech podle
pristrojli, s moznosti zastavby EVS
(Enhanced Vision System) s infra-
kamerou.

ODMRAZOVANI CERTIFIKOVANEDO
ZNAME NAMRAZY

Dals$im z prvkt smétujicich ke zvyse-
ni bezpecnostiletadla je moznost in-
stalace ochranného systému proti
namraze. Ten pracujena principudis-
tribuce glykolové kapaliny na kritic-
kd mista. Nabézna hrana je v pripadé
pouziti odmrazovaciho systému vy-
robena z tenkého titanového plechuy,
jehozpovrchmévelké mnozstvilase-
remvyrobenychmikropdrt, donichz
je v pripadé potreby cerpadlem vtla-
¢ena kapalinana bazi glykolu, jez vy-
tvoripohloubce profilumikroskopic-
ky ochranny film proti ndmraze.
Novy systém, oznaceny jako FIKI, ma
vporovnanisklasickym TKSIce Pro-
tection systémem navic odmrazova-
ny i kyl, zalozni cerpadlo, osvétlent
nabéznéhranykridlaiocasnichploch
a navic vyhtivani snimace varovani
padové rychlosti. Dal$im prvkem je
zvlastniostrikovac celniho Stitku pi-
lota. TovSe spolusvyhrivanimcelého
celniho stitku teplym vzduchem tvo-
T{ vyborny a velice ué¢inny ochranny
systém protindmraze.

CIRRUS VISION SF50

Inovativnipristup spolec¢nostiCirrus
se v8ak nezastavil uletadel fady SR.
Dal$im cilem se stalo zpfistupnit lé-
tanisjety soukromym pilotim z ob-
lastivSeobecnéholetectvi. Prototyp
velmilehkéhosedmimistného prou-
dového stroje, vyvijeného pod jmé-

nem ,Jet” a pozdéji preznaceného na
Vision SF50, se poprvé predstavil
v cervnu 2008 a vzlétl o nékolik dni
pozdéji. SF50 by se mél stat dalsim
krokem pro majitele a piloty letadel
SR20 a SR22. Bude vybaven, stejné
jako starsi pistovi sourozenci, pada-
kovym zdchrannym systémem
CAPS. Pohonnou jednotku predsta-
vuje proudovy motor Williams FJ33-
4A-19 s tahem 8500 N. Alan Klap-
meier nékolikrat upozornil na to, Ze
novy jet neniurcen ani pro korporat-
ni segment trhu, ani pro air-taxi,
ale predevsim pro soukromé piloty,
a tomu byl podrizen i jeho design.
Turbulentni ekonomické prostredi
hospodarské recese vsak zasahlo
i spolec¢nost Cirrus a projekt SF50.
Rozdilné ndzorynareseninastalych
problémi vedly Alana Klapmeiera
k odchodu ze spolecnosti, kterou
kdysi pomahal zaloZit. Pokusil se
projekt SF50 odkoupit a dotahnout
jej do finise pod novou znackou, to se
vSak nestaloabudoucnost programu
SF50bude zfejmé spojenas prodejem
Cirrusu ¢inské spolecnosti China
Aviation Industry General Aircraft
(CAIGA). Stroje pro americky a ev-
ropsky trh budou i nadale vznikat
v zavodech v Duluthu a Grand Forks.

FILOZOFIE CIRRUSU

Z3kladnifilozofiizakladatelt spolec-
nosti bylo létat bezpecné, jednoduse
akomfortné, zakazdéhopocasias pri-
merenymi naklady. Tomu odpovida
jednomotorova ekonomika provozu
s jistotou pouziti certifikovaného
paddkového zachranného systému
v pripadeé nouze, naptiklad pri vysa-

zeni motoru v tvrdych pristrojovych
nebo ndmrazovych podminkdch, ¢i
v noci. Integrovany padakovy za-
chranny systém v pfipadé potreby
snese celéletadloisposadkoubezpec-
nénazem.Jehoulohounenizdchrana
letadlajakocelku,ale pouze posadky.
Jedna se samozrejmeé ojakésiposledni
~vykoupeni”z nefesitelné situace, ze-
jménavptipadénezpisobilostipilota,
ztratykontrolynadletadlem vnezna-
mé poloze nebo po strukturdlnim po-
Skozeni draku samotného letadla,
srazkysjinymletadlem, ptipadné vy-
sazenimotoruvnocic¢inad nehostin-
nou krajinou bez moZnosti provést
nouzove pristani.

ZAVEREM

Tisice Cirrusd, létajicich dnes po ce-
lém svété, jsoupotvrzenimvizi, které
jimdovinkudalibratfiKlapmeierové.
Stvorili letadlo ve znameni jednodu-
chosti, bezpecnostiasnahyconejvice
zpfijemnit pilotdm jeho pouZivani. Na
1000 letadel pripada 0,9 nehody s fa-
talnimindsledky Béhem sériové pro-
dukceletadel Cirrussevyrobilotéméer
pét tisic kust, z nichZ priblizné 1000
ve verzi SR20. Za ¢tvrtstoleti své
existence za sebou nechal Cirrus na
poli vSeobecného letectvi nesmaza-
telnou stopu. Jeho vysledky jsou o to
sel vybudovat uplné od nuly, nebot
nemeél za sebou zadnou historii. Ne-
zbyva nez se tésit, Ze se vyrobu prou-
dového VisionSF50 podari zddrné
rozbéhnout. Pokud ano, oteviou se
pilotim vSeobecného letectvi diky
vizim bratrd Klapmeierovych opét
nové perspektivy. 7=




