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Pata generace

Historie letadel Cirrus neni dlouha a jeji pocatek spada do poloviny devadesatych let. Zacala se psat
v bieznu 1995, kdy vzlétl prvni prototyp letadla oznaceny SR20 navrzeny vizionafi bratry Klapmeie-
ry. Po intenzivnich zkouskach se od pocatku roku 1998 rozbéhla sériova vyroba a Cirrus SR20 se ra-
zem stal vaznym konkurentem ostatnim letadldim stejné kategorie nabizenych na svétovych trzich.

Na pocatku osmdesatych let zaloZili bratfi Klapmeierové spolecnost Cirrus Desing s cilem stavét netra-
dicné feseny ctyfmistny stroj oznaceny VK-30, ten poprvé vzlétl v roce 1988. Jasné se ukézalo, Ze pro
budouci podnikani bude lepsi zvolit konvecnéji feseny letoun a navrhli letadlo SR20
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elokompozitovy letoun pfinasel zce-
CIa zésadni inovace a novinky do té

doby v oblasti vSeobecného letec-
tvi neznamé. Mimo to vyznamné zamichal
karty na leteckém trhu. Dikazem je jednak
5500 prodanych kusd rlznych verzi a také
skutecnost, Ze na zcela novy proudovy typ
SF50 Vision registruje Cirrus jiz 500 proda-
nych cekacich pozic.

Filozofie

Filozofii bratrd Klapmeierd je létat pohodIné
a jednoduse s vysokou mirou bezpecnosti.
V3echna letadla jsou vybavena padakovym
zachrannym systémem a pozdéjsi vyrobni sé-
rie i airbagy v poutacich pasech na prednich
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sedadlech. V3echna sedadla jsou konstruova-
na na absorbovani narazu do pretizeni 26g
a kabina je vyztuzena i pro pfipad mozného
prevraceni letadla. Instalovany raketovy za-
chranny systém umozZiiuje bezpecné létani
s jednomotorovym letadlem v noci nebo
za podminek IFR. Filozofie vychazi i ze sta-
tistik, kde u amatérskych pilotti nejsou dvou-
motorova pistova letadla ne Uplné bezpecna.
Jak dokladuje dlouhodobé pozorovani, tak
az u 80 % nehod dvoumotorovych letadel
je prvotnim dlvodem nezvladnuti jednomo-
torového letu respektive nezvladnuti asy-
metrického tahu pohonné jednotky. Navic
dva motory u letadla prinaseji i dva vyrazné

odpory vzduchu, dvojité problémy a dvojna-
sobnou pravdépodobnost vysazeni pohonné
jednotky. Zaroven se jedna o dvojnasobné
naklady a vyssi spotfebu. Zjednodusené re-
ceno tahate s sebou nepotiebnou hmotu jen
proto, abyste jako amatérsky pilot nezvladl
jednomotorovy let. Situace je ale opacna
u letecké dopravy resp. u profesional, ktery
maji pravidelny pGlrocni vycvik a prezkouseni
na dvoumotorovych strojich.

U letadel Cirrus v pripadé vysazeni pohonné
jednotky a nemozZnosti bezpecné nouzové
pristat, prosté zatahnete za rukojet, nasta-
ne rana, decelereace a letadlo se celé snese
na popruzich na zem.
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Letadlo pro vycvik

Kvality Cirrusti potvrzuje nékolik de-
sitek letadel objednanych ve velkych
poctech pro primarni vycvik. Po vzoru
univerzity Michigan a Severni Dakota
objednala floridska univerzita v Palm
Beach tficet letadel SR20. Nasledovala
ji letecka skola Delta Connection s péti
desitkami Cirrus@ SR20 a nyni dalsi pri-
blizné ctyri desitky letadel objednaly
Skoly v Ciné. Nejvétsim uspéchem se
stala objednavka amerického letectva
USAF s celkem 25 letadly Cirrus SR20
provozovanych s vojenskym oznacenim
T-53A. V USAF Cirrusy nahradily dopo-
sud pouZivana, pronajata letadla Dia-
mond DA 40. Jeden z hlavnich divodd
pro takové rozhodnuti je, podle vyjad-
reni amerického letectva, jejich nejlep-
$i standardni vybaveni na soucasném
trhu cvicnych letadel.

V roce 2012 byly Cirrusy SR20 a SR22
vybrany firmou Cassidian Aviation
Training Services (CATS) ve vefejném
tendru pro francouzské letectvo a na-
mornictvo. Letka tfinacti CirrusGi SR20
zamérena na pilotni vycvik ve francouz-
skych leteckych silach bude doplnéna
sedmi Cirrusy SR22 ur¢enymi pro vycvi-
kové lety navigator NOSA (Navigating
Officers Arm Systems) a koordinaci letd.
Dalsi tfi Cirrusy SR20 budou urceny pro
studenty Ecole Navale. Cirrusy nahradi
dosavadni domaci letouny Socata.
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Jak je to s tou vyvrtkou aneb jedna pani povidala

» Jedna pani od konkurence povidala, Ze Cirrus ma padéak z divodu neschopnosti vybrat
vyvrtku. Tato polopravda je netiplna. Na viné je i neznalost americkych pozadavk( na certi-
fikaci, a to paragrafu 23.231 predpisu PART 23. Tento paragraf americké FAA pfi certifikaci
letounti v kategorii normalni vyZaduie spinéni jednoho z dvou poZadavkd. Bud'odolnosti - re-
zistenci v0ci padu do vyvrtky (nekoordinovany pad), piipadné jednoduchého vybirani vyvrtky
po jedné otocce nebo tfech vtefinach (podle toho, co je delsi), a to ne vic nez jednu otocku
od zasahu do fizeni pro vybrani vyvrtky. Toto musi byt demonstrovano u vsech konfiguraci
letadla. To je pravdépodobné jeden z divod(, pro¢ néktera ceska letadla nebyla certifikovana
v USA, kde pocet provozovanych letadel tvofi tfi Ctvrtiny celosvétového vieobecného letectvi.
» Ze statistik za 25 let od roku 1972 vyplyva, Ze pouze 7 % pfipadl padd do vyvrtky
(ztrata riditelnosti letadla) bylo nad okruhovou vysku 1000 ft AGL (300 m nad zemi)
a mélo proto $anci na vybrani. Necela polovina z téchto 7 % spliiovala certifikacni poza-
davek FAA pro akrobatickou kategorii pro vybrani vyvrtky vice nez jednou otockou. Zby-
lych 3,7 % bylo testovano na vybrani vyvrtky a mélo zakézano amyslné vyvrtky, protoze
spadaly do kategorie Normal. Ze studie vyplyva, Ze pouze necelé 1 % ze sledovanych
pripadt mélo sanci vybrat vyvrtku souvisejici s okolnostmi (pocasi, vyska).

» NetmysIny pad do vyvrtky nastava nejcastéji v okruhové vysce 2000 ft AGL z divodu
rozsahu rychlosti blizké padové. Ve vétsiné piipadu letadlo narazi do zemé pied dotocenim
jedné otocky vyvrtky. Vybirani vyvrtky proto neni fesenim. Je to pravdépodobné jeden z dd-
vodd, pro¢ FAA upustila od pozadavku vyuky vyvrtek v zakladnim vycviku a uprednostriuje
rezistenci letadla pred vyvrtkou. FAA véfi, Ze za téchto podminek je padakovy systém GARD
(General Aviation Recovery System instalovany v nékolika letadlech Cessna) schopen vybrat
letadlo z vyvrtky a zachranit posadku. Z tohoto systému vychazi i padakovy zachranny sys-
tém Cirrusu CAPS (Cirrus Airframe Parachute System), zvysujici bezpecnost pfi letech v niz-
kych vyskach (odlety a priblizeni). V pripadé certifikace Cirrusu s padakovym zachrannym
systémem doporucila FAA pouzit padak jako primarni prostiedek pro zachranu posadky
a nepozadovala dokonceni vyvrtkovych testli. Pozadavek na demonstraci vybirani vyvrtky
byl demonstrovan az pii certifikaci v Evropé. Cirrus vybira vyvrtku normalnim zasahem do fi-
zeni jako vétsina letadel a vybere ji za 1800 ft. Tu je potteba zdtiraznit, Ze testy provadéji pro-
fesionalni testovaci piloti. Viyska vybrani vyvrtky u neprofesionalniho bézného pilota bude
urcité vyssi. Cirrus je diky padakovému zachrannému systému schopen zachranit posadku
z vyvrtky jako neobvyklé polohy pod 1000 ft nad zemi. Odpovéd'na otézku, zda Cirrus umi
vybrat vyvrtku je ANO, a navic pomoci zachranného padakového systému, a to se ztratou
vysky pouhych 920 ft. Chrani proto posadku ve vyskach, kde k tomu nejcastéji dochazi.

Inovace predevsim

Neustala inovace je typickym prvkem, kte-
ry déla z Cirrusu bezpecné, vysokovykonné
a vSestranné letadlo. Od prvniho vzletu byl typ
SR20 doposud pribézné inovovan. V priibéhu
vyroby se standardem stal elektronicky sys-
tém eTAWS varujici pred srazkou s terénem,
¢i sklenény kokpit Avidyne, pozdéji zaménény
za, dnes standardni, Garmin Perspective. Po-
tvrzenim stalé inovace je také skutecnost, ze
firma Cirrus Aircraft, béhem relativné kratké

CIREUE

Ke standardnimu pfistrojovému vybaveni patff avionika Garmin Perspective. Pfepravu vétSich zavazadel, napfiklad lyzi, usnadiiuje délené, sklopné zadni sedadlo
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doby produkce, uvadi na tghijiZpatou generaci
letadel fady SR22 a SR22T. Prvni Cirrus SR22
s 310koriskym motorem wru_veden na trh
v roce 2001 aod té doby sefVyvinyla fada
nového vybaveni;které se standardné osazuje
do téchtopletadel. Jedna se napriklad o odmra-
zovani do zname h?m‘Fazy oznacované jako
g 4 EIKI (Flight=Into Known Icing), klimatizacei,
infrak@meru,.elektronicky stabilizacni systém
ESP a od roku 2012 je instalovan také satelitni
télefon, ktery v soucinnosti s Perspective Glo-
bal Connect umozriuje vyhodnocovat aktualni
pocasi pfimo za letu. Zkusenosti vyrobce uka-
zuji; Ze co nejbohatsi vybaveni dnes poZaduje
naprosta vétsina zakaznik. A pravé rozsiteni
vybaveni se stalo dlivodem k nutnému zvyseni
uzitecného zatiZeni a tim i ke zvy3eni maxi-
malni vzletové hmotnosti.

Jednou z fady novinek lofiského roku se
stala instalace flexibilniho sklopného seda-
dla. UZitecna nosnost vsak nebyla zvysena

Proudova vize - Cirrus Jet SF50 Vision
Prototyp velmi lehkého sedmimistného proudového stroje se poprvé predstavil v ¢ervnu
2008. SF50 by se mél stat dalsim jednoduchym krokem pro majitele a piloty Cirrusd s po-
dobnou filozofii a jednoduchou moznosti preskoleni. Bude vybaven padakovym zachran-
nym systémem CAPS, motorem Williams FJ33 s tahem 8,5 kN. Alan Klapmeier nékolikrat
upozornil na to, Ze novy jet neni urcen ani pro korporatni segment trhu, ani pro aerotaxi,
ale predevsim pro soukromé piloty, a tomu byl podfizen i jeho design.

a pfi obsazeni vSech mist se hmotnost mu-
sela usetfit na zavazadlech, ¢i palivu. Proto
konstruktéri uskutecnili analyzu vSech casti
letadla a naprosté vétsiny systémd, s cilem
upravit je tak, aby bezpecné snasely zvyse-
nou vzletovou hmotnost. Za timto ucelem
mnohé konstrukcni uzly, jako hlavni nosnik,
podvozek apod., prekonstruovali a vyznam-
nou mérou zesilili.

Zvysena vzletova hmotnost na soucasnych
3600 Ib (1632 kg) umozZiiuje i s vétsim
mnoZstvim paliva prepravovat patou oso-
bu a standardni rozsah zavazadel pfipadné
maly naklad. Realizované zmény zavedené
u modelové fady roku 2013 davaji letadliim
Cirrus SR22 a SR22T nejvyssi uzitecné zati-
Zeni ve své tfidé.

Velkou zménu doznal padakovy zachranny sys-
tém se zvétSenym vrchlikem a novym, techno-
systémem. Pro rok 2013 je vydana specidlni
edice inspirovana proudovym Cirrusem SF50
nazvana Vision Inspired Special Edition. m
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