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SPOLECNOST CIRRUS AIRCRAFT PREDSTAVILA SEDMOU
GENERACI LETOUNU SERIE SR, KTERA NABIZI ZCELA NOVE NA-
VRZENOU KABINU S JEDNODUSSIM OVLADANIM A NOVYMI
BEZPECNOSTNIMI PRVKY. V DNESNIM CLANKU, NAVAZUJICIM
NA PRVNI INFORMACE ZVEREJNENE V CISLE 2/2024, SE PREDE-
VSIM BLIZE ZAMERIME NA LETANI'S TIMTO NOVYM STROJEM.

o nékolika letech malo vyraznych
inovaci predstavila spolecnost
Cirrus sedmou generaci své iko-

nické pistové fady letadel SR. Nova ge-
nerace prinasi znacné zmény jako na-

priklad Uplné novy interiér, pFistrojové
vybaveni, moZnost startovani motoru
tla¢itkem a mnoho inovativnich bez-
pecnostnich prvkd. Cilem téchto zmén
je nejen dale zvySovat jiz vysokou Uro-

e Cirrus Perspective Touch + flight deck md velké 14 palcové displeje pro lepsi situacniho povédomi

s moZnosti rozdélit obrazovky na vice oken
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Ing. Ale3 VESELY

Celkovy nalet 12 000 hodin
na typech Aero L29, L39, L159
ALCA, L39NG, SU22, ATR42/72,
A320, A 330 a dalSich. Instruk-
tor Cirrus SR2X, examinator.

ven bezpecnosti letl s letadly Fady SR,
ale také usnadnit prechod majiteldim
pistovych Cirrust na proudové letouny
Cirrus Jet. DOvod je jasny, nebot 60 %
majitel strojd Cirrus Jet jsou byvali ma-
jitelé pistovych letadel Cirrus. Je tedy lo-
gické udélat v3e pro to, aby jim byl tento
pfechod maximalné usnadnén.

FLYING REVUE 4 - 2024
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o CtyFlistd vrtule ddvd verzi Turbo novy ,sexy”vzhled a je pfedevsim jak o néco tissi, tak posouvd

frekvenci zvuku do prijemnéjsi Easti spektra

Jak uZ bylo feceno vyse, zakladni
popis novinek v sedmé generaci letou-
nl fady ,SR” od Cirrusu je mozné najit
v druhém letoSnim Cisle Casopisu Flying
Revue. V tomto ¢lanku se pokusim po-
kud moZno neopakovat a soustfedim se
na vlastni |étan.

Jako dlouholety instruktor pfFi-
bramského Cirrus Training Centra jsem
s radosti pfijal nabidku testu Cirru-
su sedmé generace. Na Cirrusu se mi
libi filozofie bezpelnosti, propracova-
ny design, neuvéfitelné sofistikovany
systém preskoleni, vycviku a letovych
postupd, ale hlavné user friendly avio-
nika pro jednopilotni pfistrojové Iétani
soukromych pilotl. V dobé, kdy jsem se
poprvé preskoloval na Cirrus, byl mUj
hlavni typ A 320. A pamatuji si, Ze moje

e Gen 7 je vice méné bezklicovd, i startovdni
motoru je pouze tlacitkem

FLYING REVUE 4 - 2024

e Aerodynamicky vyladény tvar "boticek" kol
podvozku pfFispivd k zvySeni cestovni
rychlosti aZ o 8 uzlii

e Novy ,Jet style” sidestick je vybaven
systémem varovdni pfed pddem,
tzv. ,Stick shakerem”

dojmy tykajici se avioniky Cirrusu by se
daly vyjadfit slovy: ,Kéz bychom toto
méli v Airbusu!”

Létdm nékolik generaci Cirrusu,
ale zmény provedené u té sedmé pred-
stavuji jednoznacné most k proudove-
mu rodinnému Cirrus Jetu. Flight deck
Garmin Perspective Touch + je totiz vi-
ceméné stejny s mladSim proudovym
bratrem, a proto pfechod na proudo-
vy personal jet bude pro piloty jed-

Cirrus Aim
ARACHUTE SysTen

® Rukojet paddkového zdchranného systému

nodussi. Kazdy typovy vycvik s jinym
pFistrojovym vybavenim je zvlast pro
soukromé piloty pofadnym zabérem.
K standardni bezpecnosti pFispiva pa-
dakovy zachranny systém pro nefe-
Sitelné situace, crashworthy interiér
testovany NASA, airbagy v prednich
popruzich, protivyvrtkové kfidlo se
zpevnénymi vztlakovymi klapkami pro

Gc¢inné brzdéni do 150 uzl(, sate-
litni datalink pro pFijem informaci

e Centrdini panel ve stylu ,Cirrus Jet”
s automatickym pfepindnim paliva
a ovldddnim klimatizace

13
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e QOvldddni avioniky probihd za pomoci malych bezdotykovych obrazovek. V turbulenci je moZné si jeden prst opfit o okraj a druhym provddét
potrebné tkony. Levd obrazovka soucasné zdloZnim letovym displejem pro pripad vypadku PFD

0 pocasi, nebo tfeba systém elektro-
nické stability a ochrany (ESP). Je vidét,
Ze Cirrus nasloucha svym zakaznikdim
a na letounu provadi inovace, které
jsou zaloZeny na zpétné vazbé oprav-
dovych pilotd, uzivateld letadel Cirrus.
To vSe s cilem maximalizovat bezpec¢né
a komfortnirodinné, pfipadné obchod-
ni cestovani.

Pfi pohledu zvenku je Cirrus G7
stejny. Za posledni roky se u Sesté ge-
nerace zménilo viceméné vyhlazeni na-
bézné hrany u odmrazovaciho systému

do znamé namrazy, lepsi aerodynamika
boticek, CtyFlista vrtule u Turba a kras-
né zbarveni. Aerodynamické zlepSeni
dava letadlu vySSi cestovni rychlost
o cca 8 uzll, takZe cestovni rychlost je
blizkd 190 uzldm pravé vzdusné rych-
losti v letové hladiné 100.

Interiér

Nejvétsi zmény doznal interiér, kte-
ry je nové designovan tak, aby pFipo-
minal Cirrus Jet. Cely jiz tak prostorny

14

interiér vypada uplné jinak, je vicedis-
plejovy s futuristickym automobilovym
interiérem. Jde o Cirrus Jet style pfipust
vykonu motoru, ovladani checklistd,
drzaky na napoje apod. Ovladani klima-
tizace je umisténo na stfednim panelu
a je jednoduché a intuitivni jako u auta,
nechybi policka na bryle. Displeje maji
nyni Gzasnych 14 palcd, jsou posazeny
niz pro lepsi vyhled pred sebe, zmizely
jakékoliv vystrazné tabulky (s vyjimkou
postupll na padéakovy zachranny sys-
tém CAPS), které musite pFecist a potvr-

FLYING REVUE 4 - 2024
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Normal Procedures
Before Takeoff

—_— o FWENIIGEJ;M' takeoff with frost, ice, snow,
other contamination on the fuselage, wing,
|stabllizers, and control surfaces. Allow a coolin
‘Iperiod following a high—energy braking event.
High-energy braking can Include an aborted
takeoff or the equivalent energy required for
[Maxmimum Gross Weight full-stop from 70 knot|
‘Jn less than 1000 geet

O1Doors..... wail e v+s00s LATCH

O 2 Center Console

1004+pa
- Switch Panel

NIT
EE O3 Air Conditioner

CAUTION: Use of
flight.

NOTE: If Alr Co
nditioner Is ON for takeoil rol|
See Sectign 5, Takeoff wefg 3600 b (1 633 L )

for takeoff s
tance ag|
distance adjustment lustment, No takeoff

Is ny
remains OFF fo takeoff.eoassary If system

..... +++ RECIRC DISABLE(]
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e Jobrazeni funkce 3D Safetaxi s ukazatelem cesty po pojiZdéckdch

FLYING REVUE 4 - 2024

dit pFi tzv. inicializaci. Proces inicializace
avioniky zahrnuje potvrzeni omezeni le-
tadla, IMSAFE checklistu, platnych data-
bazi, zhodnoceni performance a osob-
nich minim (dle iFOMu). Levy display
(PFD) se nyni da rozdélit na dvé okna,
pravy (MFD) dokonce na tfi. Tato vy-
chytavka umozfuje, aby pilot dostaval
vice informaci, aniz by musel pfepinat
na jiné stranky, coZ ocenite prfedevsim
ve fazi konec¢ného pfribliZeni. Je to dal-
Si prvek, ktery jednoznacné zvysSuje si-
tuacni povédomi pilota. Informace ze
stazeného satelitniho pocasi nebo pfi-
bliZzovaci Jeppesen mapy jsou nyni diky
velké obrazovce Iépe viditelné a citelné.
Systémy maji schematické diagramy
stavu elektrickych systémd a paliva pro
lepSi nazornost.

Zajimavosti je automaticky vypo-
Cet délky drahy pro vzlet, signalizace
o nezavrenych dvefich, zabrzdéné par-
kovaci brzdy a podobné. A také pojiz-
déni 3D safetaxi se zadanim pojizdécek
a ,magenta” ukazatelem cesty pred
vami. Tohle je vynikajici bezpecnostni
prvek pro pojizdéni na neznamém le-
tiSti nebo v noci. Displeje se ovladaji
pomoci malych dotykovych ovladacich
obrazovek. Zde ujistuji vSechny odpur-
ce dotykovych obrazovek, Ze anatomic-
ké FeSeni téchto ovladacich obrazovek
a velké rozméry jednotlivych dotyko-
vych poli umoziuji pfesné a komfortni
zad&vani pozadovanych dat i pfi prale-
tu turbulentnim prostfedim. Opravdu
to funguje. Ovladani pres touch scree-
ny dava vice moznosti jak se k pozado-
vané Uloze dostat a navic softwarové
inovovat. Tyto malé dotykové obrazov-
ky jsou zaroven zaloZznim primarnim
letovym displejem pro pfipad vypadku
velkého primarniho letového displeje,
¢imz vzniklo vice mista na nohy pro
dlouhé a vysoké piloty. Princip ovlada-
ni Garmin Perspective Touch + je stejny
jako u predeslych generaci, nabizi ale
vice moznosti jak tfeba navolit frek-
venci nebo jiné funkce. Tim se snizZuje
zatizeni pilota zejména v nezndamém
prostfedi nebo na priblizeni. Zajima-
vosti je zobrazeni vzdalenosti od prahu
drahy pfi pfiblizeni, coZ zlepSuje situac-
ni povédomi na pfibliZzeni. DalSi inovaci
smérem k bezpecnosti je moznost mit
na PFD smérnik a vzdalenosti k nejbliz-
Simu letiSti spolu s dokluzovou kruzni-
¢i na MFD. Tato funkce pilotovi zna¢né
usnadiiuje rozhodovaci

proces
v pfipadé vysazeni motoru.
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tak vysoky cabin payload na zhruba 360 az
400 kg s palivem na tfi hodiny letu a jedno-
hodinovou rezervu.

Zavérem musim konstatovat, Ze cha-
pu, proc je Cirrus diky inovacim bestselle-
rem na trhu pistovych Ctyrsedadlovek jiz
nékolik let, to v3e se zhruba 600 vyrobeny-
mi kusy ro¢né a neutuchajici poptavkou.

Zavérem

Pokud byste si chtéli novy SR 22T
G7 prohlédnout a vyzkouSet, dealer
spole¢nosti Cirrus Aircraft pro Ces-
ko, Slovensko a Madarsko, spole¢nost

Cirrus Aircraft CZ,
AT
1

Checklisty se ovladaji jako u Cirrus Jetu
pFes ,mackaci“ kolecko a viceméné se Ctou
a délaji (read and do) s moznosti zobrazeni
pfimo pred pilotem na primarnim letovém
displeji. Ovladani prepinani palivovych na-
drZi je automatické s tim, Ze pilot ma samo-
zfejmé stale moznost pfejit na manuaini
rezim. Sidestick s trimem ma nyni jiny tvar
a pfibylo varovani pfed padem tfesenim

PROC MA CIRRUS

PADAK...

PFi certifikaci letadel v USA se po-
Zaduje bud odolnost, tedy rezi-
stivita padu do vyvrtky anebo jed-
noduché vybrani vyvrtky. Cirrus Sel
cestou odolnosti padu do vyvrtky
navrhem kridla, protoze pfi testech
NASA na vybrani vyvrtky kategorie
ctyfmistnych letadel je potfebné cca
1 200 - 1 800 feetll. K nejcastéjsim
padtm do vyvrtky dochazi pri odletu
a priletu (tedy pfi pfibliZzeni, respekti-
ve na okruhu), kde nedostatek vysky
(pod 1 000 ft) nedava Sanci na vy-
brani vyvrtky ani zkuSenym pilotdm.
NejkritictéjSi fazi letu po okruhu je
nezdafené opakované priblizeni a fi- P

fidici paky tzv. ,stick shaker”. Klapky maji
elektronickou ochranu pfed zavienim
na malé rychlosti a otevfenim na velké
rychlosti. Zaujalo mne tlacitkové startova-
ni motoru, s alarmem pfi vypnuti baterek
a nevypnuti magnet zapalovani. Baterie je
nyni LION, je leh&i @ ma lepsSi vykon. Tim
se eliminuji problémy s teplymi starty. Celé
letadlo je o cca 20kg lehdi, coz zvysuje jiz

pfipravuje pro letos- ™
ni rok fadu predva-
décich akci. €

Sledujte aktudlni
. . L
info zde:

brani vyvrtky jako u vétSiny letadel
(vykon volnobéh, kfidélka do ne-
utrélu, smérové kormidlo opacna
vychylka, potlacit na zmenseni Uhlu
ndb&hu, po zastaveni rotace smé-
rové kormidlo do neutralu a vybirat
stfemhlavy let), postupem pouZziti
padakového zachranného systému,
kde bylo testovanim demonstrova-
né jednoduché vybrani neobvyklé
polohy nebo vyvrtky od cca 1 000
ft nad zemf (obvykld okruhova vys-
ka). Timto vznikla dezinformace, Ze
Cirrus ma padak proto, Ze neumi vy-
brat vyvrtku, a to viibec nenf pravda.
PFi certifikaci pod JAA (dneSni EASA)
bylo pozadovano predvedeni vybi-
rani rozvinuté jedné otocky vyvrtky
klasickym aerodynamickym zpd-
sobem, co bylo dokadzano z cca 60
konfiguraci (ndklon, vykon, podélny
sklon, konfigurace klapek...), se ztra-
tou vysky cca 900 ft u Cirrusu SR20.
V realité ale doslo k nejnizsi Uspésné
aktivaci padaku pFi 440 ft nad zemi,
k zachrané bez zranéni.

Padakovy zachranny systém
slouzi pro FeSeni nereSitelnych situ-

P! '_'\' -_:.-.-;‘_:I"",
Pl g

nalni zatacka, kde se potkava vysoka
z3té7 pilota a Unava.

| kdyZ je pravdépodobnost padu
Cirrusu do vyvrtky mald, je presto
lepsi filozofii prevence padu do vy-
vrtky. FAA navic doporucila nahradit
v letové pfirucce klasicky postup vy-
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aci, jako mohou byt srazka s jinym
letadlem, ztrata ovladatelnosti nad
letadlem, vysazeni motoru s nemoz-
nosti doletét na letisté, inkapacitace
pilota, strukturdlni porucha apod.
K dneSnimu dni bylo timto systémem
zachranéno zhruba 280 lidi. €

FLYING REVUE 4 - 2024



